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PARTIE A -  GENERALITES  
 
 

Règle 1   
 

Champ d 'application   
 
a)  Les présentes Règles s 'appliquent  à  tous les navires en haute mer  et  dans toutes les 
eaux at tenantes accessibles aux navires de mer.  
 
b)  Aucune disposi t ion des présentes Règles ne saurai t  entraver  l 'applicat ion de prescrip-
t ions spéciales  édictées par  l 'autori té  compétente au sujet  de la  navigat ion dans les  rades,  
les  por ts ,  sur  les  fleuves,  les  lacs ou les  voies de navigat ion intér ieure at tenantes à  la  
haute  mer et  accessibles aux navires de mer.  Toutefois,  ces prescr ipt ions spéciales doivent  
ê t re  conformes d 'aussi  près que possible  aux présentes Règles.  
 
c)  Aucune disposi t ion des présentes Règles ne saurai t  entraver  l 'applicat ion des prescrip-
t ions spéciales édictées par  le  Gouvernement  d 'un Etat  en vue d 'augmenter  le  nombre des 
feux de posi t ion,  s ignaux lumineux,  marques ou signaux au sifflet  à  ut i l iser  par  les  bât i-
ments de guerre  et  les navires en convoi ,  ou en vue d 'augmenter  le  nombre des feux de 
posi t ion signaux lumineux ou marques à  ut i l iser  par  les  navires  en t rain de pêcher  et  cons-
t i tuant  une flot t i l le  de pêche.  Ces feux de posi t ion,  s ignaux lumineux,  marques ou signaux 
au sifflet  supplémentaires  doivent .  dans toute la  mesure du possible être  tels  qu’i l  soi t  
impossible  de les confondre avec tous autres feux,  marques ou signaux autorisés par  a i l -
leurs  dans les  présentes Règles.  
 
d)  L'Organisat ion peut  adopter  les disposi t i fs  de séparat ion du t rafic  aux fins des présen-
tes  Règles.  
 
e)  Toutes les fois  qu'un Gouvernement considère qu'un navire  de construct ion spéciale  ou 
affecté à  des opérat ions spéciales  ne peut  se conformer à  toutes les  disposi t ions de l 'une 
quelconque des présentes Règles en ce qui  concerne le  nombre,  l 'emplacement ,  la  portée 
ou le  secteur  de visibi l i té  des feux et  marques,  ainsi  que l ' implantat ion et  les  caractér is t i -
ques des disposi t i fs  de s ignal isat ion sonore,  ce navire doit  se  conformer à  tel les  autres  
disposi t ions relat ives au nombre,  à  l 'emplacement ,  à  la  por tée ou au secteur  de vis ibi l i té  
des feux ou marques,  ainsi  qu'à  l ' implantat ion et  aux caractéris t iques des disposi t i fs  de 
s ignal isat ion sonore,  qui ,  de l 'avis  du Gouvernement intéressé,  permettent  dans ces cas de 
se  conformer d 'aussi  près que possible  aux présentes Règles.  
 

 
Règle 2  

 
Responsabi l i té  

 
a)  Aucune disposi t ion des présentes Règles ne saurai t  exonérer  soi t  un navire,  soi t  son 
propriétaire ,  son capi taine ou son équipage des conséquences d 'une négl igence quelconque 
quant  à  l 'appl icat ion des présentes Règles ou quant  à  toute  précaut ion que commandent  
l 'expérience ordinaire  du marin ou les  circonstances part icul ières  dans lesquel les  se t rouve 
le  navire .  
 
b)  En interprétant  et  en appliquant  les  présentes Règles,  on doit  tenir  dûment compte de 
tous les dangers de la  navigat ion et  des r isques d 'abordage,  a insi  que de toutes les cir -
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constances part icul ières,  notamment les  l imites  d 'ut i l isat ion des navires en cause,  qui  peu-
vent  obl iger  à  s 'écar ter  des présentes Règles pour  évi ter  un danger  immédiat .  
 
 

Règle 3  
 

Défini t ions générales 
 
Aux fins des présentes Règles,  sauf disposi t ions contraires  résul tant  du contexte :  
 
a)  Le terme « navire  » désigne tout  engin ou tout  apparei l  de quelque nature que ce soi t ,  y 
compris  les  engins sans t i rant  d 'eau et  les  hydravions,  ut i l isé  ou susceptible d 'être  ut i l isé  
comme moyen de t ransport  sur  l 'eau.  
 
b)  L'expression « navire  à  propulsion mécanique » désigne tout  navire  mû par  une 
machine.  
 
c)  L'expression « navire  à  voile  » désigne tout  navire  marchant  à  la  voile ,  même s ' i l  
possède une machine propulsive,  à  condit ion toutefois  que cel le-ci  ne soi t  pas ut i l isée.  
 
d)  L'expression « navire  en t rain de pêcher  » désigne tout  navire  qui  pêche avec des fi le ts ,  
l ignes,  chaluts ou autres engins de pêche réduisant  sa  capaci té  de manœuvre,  mais ne 
s 'appl ique pas aux navires qui  pêchent  avec des l ignes t raînantes ou autres engins de 
pêche ne réduisant  pas leur  capaci té  de manœuvre.  
 
e)  Le terme « hydravion » désigne tout  aéronef conçu pour  manœuvrer  sur  l 'eau.  
 
f)  L'expression « navire  qui  n 'est  pas maître  de sa  manœuvre » désigne un navire  qui ,  en 
raison de circonstances except ionnel les,  n 'est  pas en mesure de manœuvrer  conformément 
aux présentes Règles et  ne peut  donc pas s 'écar ter  de la  route  d 'un autre  navire .  
 
g)  L'expression « navire  à  capacité  de manœuvre restreinte  » désigne tout  navire  dont  la  
capaci té  à  manœuvrer  conformément aux présentes Règles est  l imitée de par  la  nature de 
ses t ravaux,  e t  qui  ne peut  par  conséquent  pas s 'écar ter  de la  route  d 'un autre  navire .  
 
Les « navires  à  capaci té  de manœuvre restreinte  » comprennent ,  sans que cet te  l is te  soi t  
l imitat ive :  
 
i )  les navires en train de poser  ou de relever  une bouée,  un câble ou un pipe-l ine sous-
marins ou d 'en assurer  l 'entret ien ;  
 
i i )  les navires en tra in d 'effectuer  des opérat ions de dragage,  d 'hydrographie ou 
d 'océanographie ,  ou des t ravaux sous-marins ;  
 
i i i )  les  navires  en t rain d 'effectuer  un ravi tai l lement ou de t ransborder  des personnes,  des 
provisions ou une cargaison et  faisant  route ;  
 
iv)  les navires en tra in d 'effectuer  des opérat ions de décollage ou d 'appontage ou de 
récupérat ion d 'aéronefs ;  
 
v)  les navires en train d 'effectuer  des opérat ions de déminage ;  
 
vi)  les navires en train d 'effectuer  une opérat ion de remorquage qui  permet diffic i lement 
au navire  remorqueur  et  à  sa  remorque de modifier  leur  route.  
 
h)  L'expression « Navire  handicapé par  son t i rant  d 'eau » désigne tout  navire  à  propulsion 
mécanique qui ,  en raison de son t i rant  d 'eau,  de la  profondeur  et  de la  largeur  disponibles 
des eaux navigables,  peut  diffic i lement modifier  sa  route.   
 
i )  L'expression « faisant  route  » s 'appl ique à  tout  navire  qui  n 'est  ni  à  l 'ancre,  ni  amarré à  
terre ,  ni  échoué.  
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j )  Les termes « longueur  » et  « largeur  » d 'un navire  désignent  sa  longueur  hors tout  e t  sa  
plus grande largeur .  
 
k)  Deux navires ne sont  considérés comme étant  en vue l 'un de l 'autre  que lorsque l 'un 
d 'eux peut  être  observé visuel lement par  l 'autre .  
 
I )  L'expression « visibi l i té  réduite  » désigne toute s i tuat ion où la  visibi l i té  est  d iminuée 
par  sui te  de brume,  bruine,  neige,  for ts  grains de pluie  ou tempêtes de sable ,  ou pour  
toutes autres causes analogues.  
 
 
 
 

PARTIE B 
 

REGLES DE BARRE ET DE ROUTE 
 
 

SECTION I 
 

CONDUITE DES NAVIRES DANS TOUTES LES CONDITIONS DE VISIBILITE  
 

Règle 4  
 

Champ d 'application 
 
Les règles de la  présente sect ion s 'appliquent  dans toutes les  condit ions de visibi l i té .  
 
 

Règle 5  
 

Vei l le   
 
Tout navire  doi t  en permanence assurer  une vei l le  visuel le  et  audit ive appropriée,  en 
ut i l isant  également tous les  moyens disponibles qui  sont  adaptés aux circonstances et  
condit ions existantes ,  de manière à  permettre  une pleine appréciat ion de la  s i tuat ion et  du 
r isque d 'abordage.   
 
 

Règle 6  
 

Vi tesse de sécuri té   
 
Tout navire doi t  maintenir  en permanence une vi tesse de sécuri té  te l le  qu'i l  puisse prendre 
des mesures appropriées e t  efficaces pour  évi ter  un abordage et  pour  s 'arrêter  sur  une 
dis tance adaptée aux circonstances et  condit ions existantes .  
 
Les facteurs  suivants  doivent  notamment être  pr is  en considérat ion pour déterminer  la  
vi tesse de sécuri té  :   
 
a)  Pour  tous les navires :   
 
i )  la  vis ibi l i té  ;  
 
i i )  la  densi té  du trafic  et  notamment les  concentrat ions de navires  de pêche ou de tous 
autres navires ;  
 
i i i )  la  capaci té  de manœuvre du navire  et  p lus part icul ièrement sa dis tance d 'arrêt  e t  ses  
qual i tés  de girat ion dans les  condit ions existantes ;  
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iv)  de nui t ,  la  présence d 'un arr ière-plan lumineux tel  que celui  créé par  des feux côt iers 
ou une diffusion de la  lumière  des propres feux du navire  ;  
 
v)  l’état du vent, de la mer et des courants et la proximité de risques pour la navigation ; 
 
vi)  le  t i rant  d 'eau en fonction de la  profondeur  d 'eau disponible .  
 
b)  De plus,  par  les  navires  qui  ut i l isent  un radar  :  
 
i )  les  caractér is t iques,  l 'efficaci té  et  les  l imites  d 'ut i l isat ion de l 'équipement radar  ;  
 
i i )  les  l imitat ions qui  résul tent  de l 'échel le  de portée ut i l isée sur  le  radar  ;  
 
i i i )  l 'effet  de l 'é tat  de la  mer,  des condit ions météorologiques et  d 'autres  sources de 
brouil lage sur  la  détect ion au radar  ;  
 
iv)  le  fai t  que les  pet i ts  bât iments ,  les  glaces et  d 'autres objets  flo t tants  peuvent  ne pas 
être  décelés par  le  radar  à  une distance suffisante  ;  
 
v)  le  nombre,  la  posi t ion et  le  mouvement des navires  détectés  par  le  radar  ;  
 
vi)  le  fai t  qu'i l  est  possible  d 'apprécier  p lus exactement  la  vis ibi l i té  lorsque le  radar  est  
ut i l isé  pour déterminer  la  dis tance des navires  et  des autres  objets  s i tués dans les  parages.   
 
 

Règle 7  
 

Risque d 'abordage  
 
a)  Tout  navire doit  ut i l iser  tous les  moyens disponibles qui  sont  adaptés aux circonstances 
et  condit ions existantes pour déterminer  s ' i l  existe  un r isque d 'abordage.  S 'i l  y a  doute 
quant  au r isque d 'abordage,  on doi t  considérer  que ce r isque existe .  
 
b)  S 'i l  y a  à  bord un équipement radar  en état  de marche,  on doi t  l 'ut i l iser  de façon 
appropriée en recourant ,  en par t icul ier ,  au balayage à longue portée afin de déceler  à  
l 'avance un r isque d 'abordage,  a insi  qu'au « plot t ing » radar  ou à  toute  autre  observat ion 
systématique équivalente  des objets  détectés.  
 
c)  On doit  évi ter  de t i rer  des conclusions de renseignements insuffisants ,  notamment de 
renseignements radar  insuffisants.  
 
d)  L'évaluat ion d 'un r isque d 'abordage doit  notamment tenir  compte des considérat ions 
suivantes :  
 
i )  i l  y a  r isque d 'abordage si  le  relèvement au compas d 'un navire  qui  s 'approche ne change 
pas de manière  appréciable  ;  
 
i i )  un tel  r isque peut  parfois  exister  même si  l 'on observe une variat ion appréciable du 
relèvement,  par t icul ièrement lorsque l 'on s 'approche d 'un très grand navire ,  d 'un train de 
remorque ou d 'un navire  qui  est  à  courte  distance.  
 
 

Règle 8  
 

Manœuvre pour évi ter les abordages  
 
a)  Toute manœuvre entreprise  pour  évi ter  un abordage doi t ,  s i  les c i rconstances le  
permettent ,  ê t re  exécutée franchement ,  largement  à  temps et  conformément aux bons 
usages mari t imes.   
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b)  Tout  changement de cap ou de vi tesse,  ou des deux à  la  fois ,  visant  a  évi ter  un abor-
dage doi t ,  s i  les c irconstances le  permettent ,  ê t re  assez important  pour  être  immédiatement  
perçu par  tout  navire  qui  l 'observe visuel lement ou au radar ;  une succession de 
changements peu importants de cap ou de vi tesse,  ou des deux à  la  fois ,  est  à  évi ter .  
 
c)  Si  le  navire  a  suffisamment de place,  le  changement de cap à  lui  seul  peut  ê tre  la  
manœuvre la  plus efficace pour  évi ter  de se  t rouver  en si tuat ion t rès rapprochée à  
condit ion que cet te  manœuvre soi t  fa i te  largement  à  temps,  qu'el le  soi t  franche et  qu'el le  
n 'about isse pas à  une autre  si tuat ion t rès rapprochée.  
 
d)  Les manœuvres effectuées pour  évi ter  l 'abordage avec un autre  navire  doivent  ê tre  
te l les qu'el les permettent  de passer  à  une distance suffisante .  L'efficaci té  des manœuvres 
doi t  ê tre  at tent ivement  contrôlée jusqu'à  ce que l 'autre  navire  soi t  défini t ivement  paré et  
c lair .   
e)  Si  cela  est  nécessaire  pour  éviter  un abordage ou pour  la isser  plus de temps pour  
apprécier  la  s i tuat ion,  un navire doi t  réduire sa vi tesse ou casser  son erre  en arrêtant  son 
apparei l  propulsif  ou en bat tant  en arr ière  au moyen de cet  apparei l .  
 
f)  i )  Un navire  qui ,  en ver tu de l 'une quelconque des présentes Règles,  est  tenu de ne pas 
gêner  le  passage d 'un autre  navire  ou de permettre  son l ibre  passage doit ,  lorsque les 
circonstances l 'exigent ,  manœuvrer  sans tarder  afin de la isser  suffisamment de place à  
l 'autre  navire  pour permettre  son l ibre passage.  
 
i i )  Un navire  qui  est  tenu de ne pas gêner  le  passage d 'un autre  navire  ou de permettre  son 
l ibre passage n'est  pas dispensé de cet te  obligat ion s ' i l  s 'approche de l 'autre navire de 
tel le  sorte  qu'i l  existe  un r isque d 'abordage et  i l  doi t ,  lorsqu'i l  effectue sa manœuvre,  tenir  
dûment compte des manœuvres qui  pourraient  ê tre  requises en ver tu des règles de la  
présente part ie .  
 
i i i )  Un navire dont  le  passage ne doit  pas être  gêné reste  pleinement tenu de se conformer 
aux règles de la  présente par t ie  lorsque les deux navires se  rapprochent  l 'un de l 'autre  de 
tel le  sorte  qu'i l  existe  un r isque d 'abordage.  
 
 

Règle 9  
 

Chenaux étroi ts  
 
a)  Les navires faisant  route  dans un chenal  é troi t  ou une voie  d’accès doivent ,  lorsque 
cela  peut  se  faire  sans danger ,  naviguer  aussi  près que possible  de la  l imite  extér ieure 
droi te  du chenal  ou de la  voie  d 'accès.  
 
b)  Les navires de longueur  infér ieure à  20 mètres et  les navires à  voile  ne doivent  pas 
gêner  le  passage des navires qui  ne peuvent  naviguer  en toute sécuri té  qu'à  l ' intér ieur  d 'un 
chenal  é troi t  ou d 'une voie  d 'accès.  
 
c)  Les navires en train de pêcher  ne doivent  pas gêner  le  passage des autres navires 
naviguant  à  l ' intér ieur  d 'un chenal  é troi t  ou d 'une voie  d’accès.  
 
d)  Un navire  ne doi t  pas t raverser  un chenal  é troi t  ou une voie d 'accès si ,  ce  faisant ,  i l  
gêne le  passage des navires qui  ne peuvent  naviguer  en toute  sécuri té  qu'à  l ' intér ieur  de ce 
chenal  ou de cet te  voie d’accès;  ces derniers  navires  peuvent  ut i l iser  le  s ignal  sonore 
prescri t  par  la  règle 34 d)  s ' i ls  doutent  des intent ions du navire qui  t raverse le  chenal  ou 
la  voie  d 'accès.   
 
e)  i )  Dans un chenal  é t roi t  ou une voie  d 'accès,  lorsqu'un dépassement ne peut  s 'effectuer  
que si  le  navire  rat t rapé manœuvre pour  permettre  à  l 'autre  navire  de le  dépasser  en toute  
sécuri té ,  le  navire qui  a  l ' intent ion de dépasser  doi t  fa ire  connaître  son intent ion en émet-
tant  le  s ignal  sonore approprié  prescri t  par  la  règle 34 c)  i ) .  Le navire  rat t rapé doi t ,  s ' i l  
est  d 'accord,  faire  entendre le  signal  approprié  prescr i t  par  la  règle  34 c)  i i )  e t  manœuvrer  
de manière à  permettre  un dépassement en toute sécuri té .  S 'i l  est  dans le  doute,  i l  peut  
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émettre  les  s ignaux sonores prescri ts  par  la  règle 34 d) ;  i i )  la  présente règle ne saurai t  
d ispenser  le  navire  qui  rat t rape de l 'obl igat ion de se conformer aux disposi t ions de la  rè-
gle  13.  
 
f)  Un navire  qui  s 'approche d 'un coude ou d 'un endroit  si tué dans un chenal  é troi t  ou une 
voie  d 'accès où d 'autres navires peuvent  ê tre  cachés par  la  présence d 'obstacles doi t  
naviguer  dans cet te  zone avec une prudence et  une vigi lance par t icul ières et  faire  entendre 
le  signal  approprié  prescr i t  par  la  règle  34 e) .  
 
g)  Tout  navire  doi t ,  s i  les  circonstances le  permettent ,  évi ter  de mouil ler  dans un chenal  
étroi t .  
 
 

Règle  10 
 

Disposi t i fs  de séparation du traf ic  
 
a)  La présente  règle  s’appl ique aux disposi t i fs  de séparat ion du t rafic  adoptés par  
l 'Organisat ion et  ne saurai t  d ispenser  aucun navire  de ses obligat ions en ver tu de l 'une 
quelconque des autres règles.  
 
b) Les navires qui naviguent à l 'intérieur d 'un dispositif de séparation du trafic doivent :   
 
i )  suivre la  voie de circulat ion appropriée dans la  direct ion générale  du t rafic  pour cet te  
voie ;   
 
i i )  s 'écar ter  dans toute  la  mesure du possible  de la  l igne ou de la  zone de séparat ion du 
trafic  ;   
 
i i i )  en règle générale ,  s 'engager  dans une voie de circulat ion ou en sort i r  à  l 'une des 
extrémités ,  mais  lorsqu'i ls  s 'y engagent  ou en sortent  la téralement,  effectuer  cet te  
manœuvre sous un angle  aussi  réduit  que possible  par  rapport  à  la  direct ion générale  du 
t rafic .   
c)  Les navires doivent  évi ter  autant  que possible  de couper  les voies de circulat ion mais,  
s ' i ls  y sont  obligés,  i ls  doivent  le  faire  en suivant  un cap qui  soi t  autant  que possible 
perpendiculaire  à  la  direct ion générale  du t rafic .  
 
d)  i )  Les navires ne doivent  pas ut i l iser  une zone de navigat ion côtière lorsqu'i ls  peuvent  
en toute sécuri té  ut i l iser  la  voie de circulat ion appropriée du disposi t i f  adjacent  de 
séparat ion du trafic .  Toutefois,  les navires de longueur  infér ieure à  20 mètres,  les navires 
à  voile  et les navires en train de pêcher peuvent utiliser la zone de navigation côtière ;   
 
i i )  Nonobstant  les  disposi t ions de l 'a l inéa d)  i ) ,  les  navires peuvent  ut i l iser  une zone de 
navigat ion côt ière lorsqu'i ls  gagnent  ou quit tent  un port ,  une instal lat ion ou une structure 
au large,  une s tat ion de pi lotage ou tout  autre  endroi t  se  t rouvant  à  l ' intér ieur  de la  zone 
de navigat ion côtière  ou pour  éviter  un danger  immédiat .  
 
e)  Un navire  autre  qu'un navire  qui  coupe un disposi t i f  ou qu'un navire  qui  s 'engage dans 
une voie de circulat ion ou qui  en sor t  ne doit  normalement pas pénétrer  dans une zone de 
séparat ion ou franchir  une l igne de séparat ion sauf :  
 
i )  en cas d 'urgence,  pour  évi ter  un danger  immédiat  ;   
 
i i )  pour  pêcher  dans une zone de séparat ion.  
 
f)  Les navires qui  naviguent  dans des zones proches des extrémités d 'un disposi t i f  de 
séparat ion du t rafic  doivent  le  faire  avec une vigi lance part icul ière .  
 
g)  Les navires  doivent  évi ter ,  dans toute la  mesure du possible,  de mouil ler  à  l ' intér ieur  
d 'un disposi t i f  de séparat ion du trafic  ou dans les  zones proches de ses extrémités.  
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h)  Les navires qui  n’ut i l isent  pas un disposi t i f  de séparat ion du trafic  doivent  s 'en écarter  
aussi  largement  que possible .  
 
i )  Les navires en train de pêcher  ne doivent  pas gêner  le  passage des navires qui  suivent  
une voie de circulat ion.  
 
j )  Les navires de longueur  infér ieure à  20 mètres ou les navires à  voile  ne doivent  pas 
gêner  le  passage des navires à  propulsion mécanique qui  suivent  une voie  de circulat ion.  
 
k)  Un navire  qui  a  une capacité  de manœuvre restreinte  lorsqu'i l  effectue une opérat ion 
dest inée au maint ien de la  sécuri té  de la  navigat ion dans un disposi t i f  de séparat ion du 
t rafic  est  dispensé de sat isfaire  à  la  présente  règle  dans la  mesure nécessaire  pour  
effectuer  l 'opérat ion.  
 
l )  Un navire qui  a  une capaci té  de manœuvre restreinte  lorsqu'i l  effectue une opérat ion en 
vue de poser ,  de réparer  ou de relever  un câble sous-marin à  l ' intér ieur  d 'un disposi t i f  de 
séparat ion du trafic ,  est  d ispensé de sat isfaire  à  la  présente règle dans la  mesure 
nécessaire  pour  effectuer  l 'opérat ion.  
 
 
 
 

SECTION II 
 

CONDUITE DES NAVIRES EN VUE LES UNS DES AUTRES  
 
 

Règle  11 
 

Champ d 'application 
 
Les règles de la  présente sect ion s 'appliquent  aux navires qui  sont  en vue les uns des 
autres.  
 
 

Règle  12 
 

Navires à  voile  
 
a)  Lorsque deux navires à  voi le  s 'approchent  l 'un de l ’autre  de manière à  faire  craindre un 
abordage,  l 'un d 'eux doi t  s 'écar ter  de la  route  de l 'autre  comme sui t  :  
 
i )  quand les navires reçoivent  le  vent  d 'un bord différent ,  celui  qui  reçoit  le  vent  de 
bâbord doi t  s 'écar ter  de la  route  de l 'autre  ;  
 
i i )  quand les  deux navires  reçoivent  le  vent  du même bord,  celui  qui  est  au vent  doi t  
s 'écar ter  de la  route  de celui  qui  est  sous le  vent  ;  
 
i i i )  s i  un navire qui  reçoi t  le  vent  de bâbord voit  un autre  navire au vent  et  ne peut  pas 
déterminer  avec cert i tude s i  cet  autre  navire  reçoi t  le  vent  de bâbord ou de t r ibord,  le  
premier  doi t  s 'écar ter  de la  route  de l 'autre .  
 
b)  Aux fins d 'appl icat ion de la  présente règle,  le  côté  d 'où vient  le  vent  doi t  ê tre  considéré 
comme étant  celui  du bord opposé au bord de brassage de la  grand-voile  ou,  dans le  cas 
d 'un navire  à  phares carrés,  le  côté  opposé au bord de brassage de la  plus grande voile  
aur ique (ou tr iangulaire) .  
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Règle  13 
 

Navire qui  en rat trape un autre 
 
a)  Nonobstant  toute disposi t ion des règles  des sect ions I  e t  I I  de la  part ie  B,  tout  navire 
qui  en rat t rape un autre  doi t  s 'écar ter  de la  route  de ce dernier .  
 
b)  Doit  se  considérer  comme en rat t rapant  un autre ,  un navire  qui  s 'approche d 'un autre  
navire  en venant  d 'une direct ion de plus de 22,5 degrés sur  l 'arr ière  du travers de ce  
dernier ,  c 'est -à-dire  qui  se  t rouve dans une posi t ion te l le ,  par  rapport  au navire  rat t rapé,  
que,  de nuit ,  i l  pourrai t  voir  seulement le  feu arr ière  de ce navire ,  sans voir  aucun de ses 
feux de côté .  
 
c)  Lorsqu'un navire  ne peut  déterminer  avec cert i tude s ' i l  en rat t rape un autre ,  i l  doi t  se  
considérer  comme un navire  qui  en rat t rape un autre  et  manœuvrer  en conséquence.  
 
d)  Aucun changement ul tér ieur  dans le  relèvement entre  les deux navires ne peut  faire  
considérer  le  navire  qui  rat t rape l 'autre  comme croisant  la  route  de ce dernier  au sens des 
présentes règles ni  l 'affranchir  de l 'obl igat ion de s 'écar ter  de la  route  du navire  rat t rapé 
jusqu'à  ce qu'i l  soi t  tout  à  fai t  paré et  c lair .  
 
 

Règle  14 
 

Navires qui  font  des routes directement opposées  
 
a)  Lorsque deux navires à  propulsion mécanique font  des routes directement  opposées ou à  
peu près opposées de te l le  sor te  qu'i l  existe  un r isque d 'abordage,  chacun d 'eux doit  venir  
sur  t r ibord pour  passer  par  bâbord l 'un de l 'autre .  
 
b)  On doit  considérer  qu'une tel le  s i tuat ion existe  lorsqu'un navire en voit  un autre  devant  
lui  ou prat iquement devant  lui ,  de sorte  que,  de nuit ,  i l  verrai t  les  feux de mât  de l 'autre  
navire ,  l ’un par  l 'autre  ou presque et /ou ses deux feux de côté  et  que,  de jour ,  i l  verrai t  
l 'autre  navire  sous un angle correspondant .  
 
c)  Lorsqu'un navire ne peut  déterminer  avec cert i tude s i  une tel le  s i tuat ion existe ,  i l  doi t  
considérer  qu'el le  existe  effect ivement  et  manœuvrer  en conséquence.  
 
 

Règle  15 
 

Navires dont  les routes se  croisent  
 
Lorsque deux navires à  propulsion mécanique font  des routes qui  se  croisent  de te l le  sor te  
qu'i l  existe  un r isque d 'abordage,  le  navire  qui  voi t  l 'autre  navire  sur  t r ibord doi t  s 'écar ter  
de la  route  de celui-ci  e t ,  s i  les c irconstances le  permettent ,  évi ter  de croiser  sa  route  sur  
l 'avant .  
 
 

Règle  16 
 

Manœuvre du navire  non privi légié  
 
Tout navire  qui  est  tenu de s 'écar ter  de la  route  d 'un autre  navire  doi t ,  autant  que possible ,  
manœuvrer  de bonne heure et  franchement  de manière à  s 'écar ter  largement .   
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Règle  17 
 

Manœuvre du navire  privi légié  
 
a)  i )  Lorsqu'un navire  est  tenu de s 'écar ter  de la  route  d 'un autre  navire ,  cet  autre  navire  
doi t  maintenir  son cap et  sa  vi tesse.  
 
i i )  Néanmoins,  ce  dernier  peut  manœuvrer ,  afin d 'évi ter  l 'abordage par  sa  seule  manœuvre,  
aussi tôt  qu'i l  lui  parai t  évident  que le  navire  qui  est  dans l 'obl igat ion de s 'écarter  de sa  
route  n 'effectue pas la  manœuvre appropriée prescr i te  par  les présentes Règles.  
 
b)  Quand,  pour  une cause quelconque,  le  navire  qui  est  tenu de maintenir  son cap et  sa  
vi tesse se t rouve tel lement près de l 'autre  que l 'abordage ne peut  être  évi té  par  la  seule 
manœuvre du navire qui  doi t  la isser  la  route l ibre,  i l  doi t  de son côté faire  la  manœuvre 
qui  est  la  meil leure pour aider  à  évi ter  l 'abordage.  
 
c)  Un navire  à  propulsion mécanique qui  manœuvre pour  évi ter  un abordage avec un autre  
navire à  propulsion mécanique dont  la  route croise la  s ienne dans les  condit ions prévues à  
l 'a l inéa a)  i i )  de la  présente règle ne doi t  pas,  s i  les  circonstances le  permettent ,  abat tre  
sur  bâbord lorsque l 'autre  navire  est  bâbord à  lui .  
 
d)  La présente règle ne saurai t  d ispenser  le  navire  qui  doi t  la isser  la  route l ibre de 
l 'obl igat ion de s 'écar ter  de la  route  de l 'autre  navire .   
 
 

Règle  18 
 

Responsabi l i tés réciproques des navires  
 
 Sauf disposi t ions contraires  des règles  9 ,10 et  13 :   
 
a)  Un navire  à  propulsion mécanique faisant  route  doi t  s 'écar ter  de la  route  :   
 
i )  d 'un navire  qui  n 'est  pas maître  de sa  manœuvre ;   
 
i i )  d 'un navire  à  capacité  de manœuvre restreinte  ;   
 
i i i )  d 'un navire  en t rain de pêcher  ;   
 
iv)  d 'un navire  à  voile .   
 
b)  Un navire  à  voi le  faisant  route  doi t  s 'écar ter  de la  route  :   
 
i )  d 'un navire  qui  n 'est  pas maître  de sa  manœuvre ;   
 
i i )  d 'un navire  à  capacité  de manœuvre restreinte  ;   
 
i i i )  d 'un navire  en t rain de pêcher .   
 
c)  Un navire  en t rain de pêcher  et  faisant  route  doi t ,  dans la  mesure du possible ,  s 'écar ter  
de la  route :   
 
i )  d 'un navire  qui  n 'est  pas maître  de sa  manœuvre ;   
 
i i )  d 'un navire  à  capacité  de manœuvre restreinte .   
 
d)  i )  Tout  navire  autre  qu'un navire  qui  n 'est  pas maître  de sa  manœuvre ou qu'un navire  à  
capaci té  de manœuvre restreinte  doi t ,  s i  les  circonstances le  permettent ,  évi ter  de gêner  le  
l ibre  passage d 'un navire  handicapé par  son t i rant  d 'eau,  qui  montre  les signaux prévus à  
la  règle  28 ;  
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i i )  Un navire  handicapé par  son t i rant  d 'eau doit  naviguer  avec une prudence par t icul ière ,  
en tenant  dûment compte de sa  si tuat ion spéciale .  
 
e)  Un hydravion amerri  doi t ,  en règle  générale ,  se  tenir  largement  à  l 'écar t  de tous les 
navires et  évi ter  de gêner  leur  navigat ion.  Toutefois,  lorsqu'i l  y a  r isque d 'abordage,  cet  
hydravion doit  se  conformer aux règles de la  présente par t ie .  
 
 
 
 

SECTION III 
 

CONDUITE DES NAVIRES PAR VISIBILITE REDUITE 
 
 

Règle  19 
 

Conduire des navires par visibi l i té  rédui te  
 
a)  La présente règle  s 'applique aux navires qui  ne sont  pas en vue les uns des autres et  qui  
naviguent  à  l ' intér ieur  ou à  proximité  de zones de vis ibi l i té  réduite .  
 
b)  Tout  navire  doi t  naviguer  à  une vi tesse de sécuri té  adaptée aux circonstances existantes 
et  aux condit ions de visibi l i té  réduite .  Les navires  à  propulsion mécanique doivent  tenir  
leurs machines prêtes à  manœuvrer  immédiatement .  
 
c)  Tout  navire ,  lorsqu'i l  applique les  règles  de la  sect ion I  de la  présente part ie ,  doi t  tenir  
dûment compte des circonstances existantes  et  des condit ions de visibi l i té  réduite .  
 
d)  Un navire  qui  détecte  au radar  seulement  la  présence d 'un autre  navire  doi t  déterminer  
si  une si tuat ion t rès rapprochée est  en t rain de se  créer  e t /ou si  un r isque d 'abordage 
existe .  Dans ce cas,  i l  doi t  prendre largement  à  temps les  mesures pour évi ter  cet te  
si tuat ion;  toutefois,  s i  ces mesures consistent  en un changement de cap,  i l  convient  
d 'évi ter ,  dans la  mesure du possible,  les  manœuvres suivantes :  
 
i )  un changement de cap sur  bâbord dans le  cas d 'un navire  qui  se  t rouve sur  l 'avant  du 
t ravers,  sauf si  ce  navire  est  en t rain d 'ê tre  rat t rapé ;  
 
i i )  un changement de cap en direct ion d 'un navire  qui  vient  par  le  t ravers ou sur  l 'arr ière  
du t ravers.  
 
e)  Sauf lorsqu'i l  a  été  établ i  qu'i l  n 'existe  pas de r isque d 'abordage,  tout  navire qui  entend,  
dans une direct ion qui  lui  paraî t  ê tre  sur  l 'avant  du t ravers ,  le  s ignal  de brume d 'un autre  
navire ,  ou qui  ne peut  évi ter  une si tuat ion très rapprochée avec un autre  navire  si tué sur  
l 'avant  du t ravers ,  doi t  réduire  sa vi tesse au minimum nécessaire  pour maintenir  son cap.  
I l  doi t ,  s i  nécessaire ,  casser  son erre  et ,  en toutes circonstances,  naviguer  avec une 
extrême précaut ion jusqu’à ce que le  r isque d 'abordage soi t  passé.  
 
 
 
 

PARTIE C 
 

FEUX ET MARQUES 
 
 

Règle  20 
 

Champ d 'application 
 
a)  Les règles de la  présente  par t ie  doivent  ê tre  observées par  tous les temps.  
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b)  Les règles concernant  les feux doivent  être  observées du coucher  au lever  du solei l .  
Pendant  cet  interval le ,  on ne doi t  montrer  aucun autre  feu pouvant  ê tre  confondu avec les 
feux prescri ts  par  les  présentes règles  et  pouvant  gêner  la  vis ibi l i té  ou le  caractère 
dis t inct i f  de ceux-ci  ou pouvant  empêcher  d 'exercer  une vei l le  sat isfaisante.  
 
c)  Les feux prescr i ts  par  les présentes règles,  lorsqu'i ls  existent ,  doivent  également  être  
montrés  du lever  au coucher  du solei l  par  vis ibi l i té  réduite  et  peuvent  être  montrés  dans 
toutes les autres circonstances où cet te  mesure est  jugée nécessaire .  
 
d)  Les règles concernant  les marques doivent  être  observées de jour .  
 
e)  Les feux et  les marques prescr i ts  par  les présentes règles doivent  ê tre  conformes aux 
disposi t ions de l ’annexe I  des présentes règles.  
 
 

Règle  21 
 

Défini t ions 
 
a)  L'expression « feu de tê te  de mât  » désigne un feu blanc placé au-dessus de l 'axe 
longitudinal  du navire ,  projetant  une lumière ininterrompue sur  tout  le  parcours  d 'un arc 
d 'horizon de 225 degrés e t  disposé de manière  à  projeter  cet te  lumière  depuis l 'avant  
jusqu'à  22,5 degrés sur  l 'arr ière  du t ravers de chaque bord.  
 
b)  L'expression « feu de côté  » désigne un feu ver t  placé à  t r ibord et  un feu rouge placé à  
bâbord,  projetant  chacun une lumière  ininterrompue sur  tout  le  parcours d 'un arc  d 'horizon 
de 112,5 degrés e t  disposés de manière  a  projeter  cet te  lumière  depuis l 'avant  jusqu'à  22,5 
degrés sur  l 'ar r ière  du travers de leur  côté  respectif .  A bord des navires de longueur  
infér ieure à  20 mètres les feux de côté  peuvent  être  combinés en un seul  fanal  placé dans 
l 'axe longitudinal  du navire .  
 
c)  L'expression « feu de poupe » désigne un feu blanc placé aussi  près que possible  de la  
poupe,  projetant  une lumière  ininterrompue sur  tout  le  parcours d 'un arc  d 'hor izon de 135 
degrés et  disposé de manière  à  projeter  cet te  lumière sur  un secteur  de 67,5 degrés de 
chaque bord à  par t i r  de l 'arr ière .  
 
d)  L'expression « feu de remorquage » désigne un feu jaune ayant  les mêmes 
caractér ist iques que le  feu de poupe défini  au paragraphe c)  de la  présente  règle .  
 
e)  L'expression « feu visible  sur  tout  l 'hor izon » désigne un feu projetant  une lumière 
ininterrompue sur  un arc  d 'hor izon de 360 degrés.  
 
f)  L'expression « feu à  éclats  » désigne un feu à  éclats  réguliers dont  le  rythme est  de 120 
éclats  ou plus par  minute .  
 
 

Règle  22 
 

Portée  lumineuse des feux 
 
Les feux prescr i ts  par  les présentes Règles doivent  avoir  l ' intensi té  spécifiée à  la  sect ion 8 
de l ’annexe I  du présent  Règlement ,  de manière à  être  visibles aux distances minimales 
suivantes :  
 
a)  pour  les navires de longueur  égale  ou supérieure à  50 mètres :  
-  feu de tête  de mât  :  6  mil les  ;  
-  feu de côté :  3  mil les  ;  
-  feu de poupe :  3  mil les  ;  
-  feu de remorquage :  3  mil les  ;  
-  feu blanc,  rouge,  vert  ou jaune vis ible  sur  tout  l 'horizon :  3  mil les .  
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b)  pour  les navires de longueur  égale  ou supérieure à   12 mètres mais infér ieure à  50 
mètres :  
-  feu de tê te  de mât :  5  milles ;  s i  la  longueur  du navire  est  infér ieure à  20 mètres :  3  
mil les  ;  
-  feu de côté :  2  mil les  ;  
-  feu de poupe :  2  mil les  ;  
-  feu de remorquage :  2  mil les  ;  
-  feu blanc,  rouge,  vert  ou jaune vis ible  sur  tout  l 'horizon :  2  mil les .  
 
c)  pour  les navires de longueur  infér ieure à  12 mètres :   
-  feu de tête  de mât  :  2  mil les  ;  
-  feu de côté :  1  mil le  ;  
-  feu de poupe :  2  mil les  ;  
-  feu de remorquage :  2  mil les  ;  
-  feu blanc,  rouge,  vert  ou jaune vis ible  sur  tout  l 'horizon :  2  mil les .   
 
d)  pour  les navires ou objets  remorqués qui  sont  par t ie l lement submergés e t  diffic i les à  
apercevoir  :   
-  feu blanc visible  sur  tout  l 'horizon :  3  mil les .  
 
 

Règle  23 
 

Navires à  propulsion mécanique faisant  route  
 
a)  Un navire  à  propulsion mécanique faisant  route  doi t  montrer  :   
 
i )  un feu de tête  de mât  à  l 'avant  
 
i i )  un second feu de tê te  de mât  à  l ’arr ière  du premier  et  plus haut  que celui-ci ;  toutefois,  
les navires de longueur  infér ieure à  50 mètres ne sont  pas tenus de montrer  ce feu,  mais 
peuvent  le  faire  ;  
 
i i i )  des feux de côté  
 
iv)  un feu de poupe.   
 
b)  Un aérogl isseur  exploi té  sans t i rant  d 'eau doi t ,  outre  les feux prescr i ts  au paragraphe a)  
de la  présente règle ,  montrer  un feu jaune à  éclats visible  sur  tout  l 'hor izon.   
 
c)  i )  Un navire  à propulsion mécanique de longueur  infér ieure à 12 mètres peut ,  au l ieu 
des feux prescr i ts  au paragraphe a)  de la  présente  règle ,  montrer  un feu blanc visible  sur  
tout  l ’hor izon et  des feux de côté .   
 
i i )  Un navire  à propulsion mécanique de longueur  infér ieure à 7  mètres et  dont  la  vi tesse 
maximale ne dépasse pas 7  nœuds peut ,  au l ieu des feux prescr i ts  au paragraphe a)  de la  
présente règle ,  montrer  un feu blanc visible  sur  tout  l 'hor izon;  i l  doit ,  si  possible ,  montrer  
en outre  des feux de côté .   
 
i i i )  Le feu de tête  de mât  ou le  feu blanc visible  sur  tout  l 'horizon à bord d 'un navire à  
propulsion mécanique de longueur  infér ieure à 12 mètres peut  ne pas se trouver  dans l 'axe 
longitudinal  du navire s ' i l  n 'est  pas possible de l ' instal ler  sur  cet  axe à condit ion que les  
feux de côté soient  combinés en un seul  fanal  qui  soi t  d isposé dans l’axe longitudinal  du 
navire  ou si tué aussi  près que possible  de l 'axe longitudinal  sur  lequel  se  t rouve le  feu de 
tête  de mât  ou le  feu blanc vis ible  sur  tout  l ’horizon.  
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Règle  24 
 

Remorquage et  poussage 
 
a)  Un navire  à  propulsion mécanique en t rain de remorquer  doi t  montrer  :   
i )  au l ieu du feu prescr i t  par  la  règle  23 a)  i )  ou par  la  règle  23 a)  i i ) ,  deux feux de tête  de 
mât superposés.  Lorsque la  longueur  du train de remorque mesurée de l’arr ière  du navire  
remorquant  à  l 'extrémité  arr ière  du tra in de remorque dépasse 200 mètres,  i l  doi t  montrer  
t rois  de ces feux superposés  
 
i i )  des feux de côté ;   
 
i i i )  un feu de poupe ;   
 
iv)  un feu de remorquage placé à  la  ver t icale  au-dessus du feu de poupe 
 
v)  à  l 'endroit  le  p lus visible ,  lorsque la  longueur  du train de remorque dépasse 200 mètres,  
une marque biconique.   
 
b)  Un navire  en t rain de pousser  e t  un navire  poussé en avant  rel iés par  un raccordement  
r igide de manière à  former une unité  composite  doivent  être  considérés comme un navire  à  
propulsion mécanique et  montrer  les feux prescr i ts  par  la  règle  23.   
 
c)  Un navire  à  propulsion mécanique en t ra in de pousser  en avant  ou de remorquer  à  
couple doi t  sauf s ' i l  s 'agi t  d 'une unité  composi te ,  montrer  :   
 
i )  au l ieu du feu prescri t  par  la  règle  23 a)  i ) ,  ou par  la  règle  23 a)  i i ) ,  deux feux de tête  
de mât superposés ;  
 
i i )  des feux de côté  
 
i i i )  un feu de poupe  
 
d)  Un navire à  propulsion mécanique auquel  les  disposi t ions des paragraphes a)  ou c)  de 
la  présente règle s 'appliquent ,  doi t  également  se conformer aux disposi t ions de la  règle 23 
a)  i i ) .  
  
e)  Un navire  ou objet  remorqué autre  que ceux mentionnés au paragraphe g)  de la  présente  
règle  doi t  montrer  :  
  
i )  des feux de côté ;  
  
i i )  un feu de poupe ;  
  
i i i )  à  l 'endroit  le  p lus visible ,  lorsque la  longueur  du train de remorque dépasse 200 
mètres,  une marque biconique.  
  
f)  Etant  entendu que les feux d 'un nombre quelconque de navires remorqués à  couple ou 
poussés en groupe doivent  correspondre à  ceux d 'un seul  navire  :  
 
i )  Un navire poussé en avant ,  ne faisant  pas part ie  d 'une uni té  composi te ,  doi t  montrer  à  
son extrémité  avant  des feux de côté .  
 
i i )  Un navire  remorqué à  couple doit  montrer  un feu de poupe et ,  à  son extrémité  avant ,  
des feux de côté .  
  
g)  Un navire  ou objet  remorqué qui  est  par t ie l lement submergé et  diffic i le  à  apercevoir ,  
ou un ensemble de ces navires ou objets  remorques,  doit  montrer  :  
  
i )  lorsque sa largeur  est  infér ieure à  25 mètres,  un feu blanc visible  sur  tout  l 'horizon à  
l ’extrémité  avant  ou à  proximité  de cel le-ci  e t  un autre  à  l 'extrémité  arr ière  ou à  proximité  
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de cel le-ci ,  exception fai te  des dracones,  qui  ne sont  pas tenues de montrer  un feu à  leur  
extrémité avant  ou à  proximité  de cel le-ci  ;  
  
i i )  lorsque sa largeur  est  égale  ou supérieure à  25 mètres,  deux feux blancs 
supplémentaires  vis ibles  sur  tout  l ’horizon aux extrémités  de sa largeur ou à proximité de 
cel les-ci ;    
i i i )  lorsque sa longueur  est  supér ieure à  100 mètres,  des feux blancs visibles sur  tout  
l 'horizon supplémentaire ,  entre  les  feux prescri ts  aux al inéas i )  e t  i i )  de tel le  sorte  que la  
distance entre  les feux ne soi t  pas supérieure à  100 mètres ;  
  
iv)  une marque biconique à  l ’extrémité  arr ière  ou près de l 'extrémité  arr ière  du dernier  
navire  ou objet  remorqué et ,  lorsque la  longueur  du train de remorque est  supér ieure à  200 
mètres,  une marque biconique supplémentaire  à  l 'endroi t  le  plus visible  et  le  plus à  l 'avant  
possible .  
 
h)  Si ,  pour une raison suffisante,  le  navire ou l’objet  remorqué est  dans l ' impossibi l i té  de 
montrer  les feux ou les marques prescr i ts  aux paragraphes e)  ou g)  de la  présente règle ,  
toutes les mesures possibles sont  pr ises pour  éclairer  le  navire  ou l 'objet  remorqué ou tout  
au moins pour  indiquer  la  présence d 'un tel  navire  ou objet .  
  
i )  Si ,  pour  une raison suffisante ,  un navire  qui  n 'effectue pas ordinairement des opérat ions 
de remorquage est  dans l ' impossibi l i té  de montrer  les  feux prescri ts  aux paragraphes a)  ou 
c)  de la  présente  règle ,  ce  navire  n 'est  pas tenu de montrer  ces feux lorsqu'i l  procède au 
remorquage d 'un autre  navire  en détresse ou ayant  besoin d 'une assistance pour  d 'autres 
ra isons.  Toutes les mesures possibles doivent  ê tre  pr ises pour  indiquer  de la  manière  
autor isée par  la  règle  36,  notamment en éclairant  le  câble  de remorquage,  le  rapport  entre  
le  navire  remorqueur  et  le  navire  remorqué.  
 
 

Règle  25 
 

Navires à  voile  fa isant  route  e t  navires à  l 'aviron 
 
a)  Un navire  à  voi le  qui  fai t  route doi t  montrer  :  
  
i )  des feux de côté ;  
 
i i )  un feu de poupe.  
 
b)  A bord d 'un navire  à  voile  de longueur  infér ieure à  20 mètres,  les feux prescr i ts  au 
paragraphe a)  de la  présente  règle  peuvent  ê tre  réunis en un seul  fanal  placé au sommet ou 
à  la  part ie  supérieure du mât ,  à  l 'endroi t  le  p lus vis ible .   
 
c)  En plus des feux prescr i ts  au paragraphe a)  de la  présente  règle ,  un navire  à  voi le  
faisant  route peut  montrer ,  au sommet ou à la  part ie  supérieure du mât ,  à  l 'endroi t  où i ls  
sont  le  plus apparents,  des feux superposés visibles sur  tout  l 'hor izon,  le  feu supérieur  
étant  rouge et  le  feu infér ieur  ver t .  Toutefois,  ces feux ne doivent  pas être  montrés en 
même temps que le  fanal  autorisé par  le  paragraphe b)  de la  présente  règle .   
 
d)  i )  Un navire  à  voile  de longueur  infér ieure à  7  mètres doit ,  si  possible ,  montrer  les feux 
prescri ts  aux paragraphes a)  ou b)  de la  présente règle mais ,  s ' i l  ne le  fai t  pas,  i l  doi t  ê tre  
prêt  à  montrer  immédiatement ,  pour  prévenir  un abordage,  une lampe électr ique ou un 
fanal  al lumé à feu blanc.  
 
i i )  un navire  à  l ’aviron peut  montrer  les  feux prescri ts  par  la  présente règle pour les  
navires  à  voi le  mais ,  s’i l  ne le  fai t  pas,  i l  doi t  ê tre  prêt  à  montrer  immédiatement ,  pour 
prévenir  un abordage,  une lampe électr ique ou un fanal  a l lumé à feu blanc.  
 
e)  Un navire qui  fai t  route s imultanément à  la  voi le  et  au moyen d 'un apparei l  propulsif  
doi t  montrer  à  l 'avant ,  à  l 'endroi t  le  plus visible ,  une marque de forme conique,  la  pointe  
en bas.  
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Règle  26 
 

Navires de pêche 
 
a)  Un navire en t rain de pêcher  ne doi t ,  lorsqu'i l  fa i t  route ou lorsqu'i l  est  au mouil lage,  
montrer  que les feux et  marques prescr i ts  par  la  présente  règle .  
 
b)  Un navire  en t rain de chaluter ,  c 'est-à-dire  de t i rer  dans l 'eau un chalut  ou autre  engin 
de pêche,  doi t  montrer  :  
 
i )  deux feux superposés visibles sur  tout  l 'hor izon,  le  feu supérieur  étant  ver t  e t  le  feu 
infér ieur  blanc,  ou une marque formée de deux cônes superposés réunis par  la  pointe;  
 
i i )  un feu de tê te  de mât disposé à  une hauteur  supérieure à  cel le  du feu ver t  visible  sur  
tout  l 'hor izon et  à  l 'ar r ière  de celui-ci .  Les navires de longueur  infér ieure à  50 mètres ne 
sont  pas tenus de montrer  ce feu,  mais peuvent  le  faire  ;  
 
i i i )  lorsqu'i l  a  de l 'erre ,  outre  les  feux prescri ts  au présent  paragraphe,  des feux de côté et  
un feu de poupe.  
 
c)  Un navire  en t rain de pêcher ,  autre  qu'un navire  en t rain de chaluter ,  doi t  montrer  :  
 
i )  deux feux superposés visibles sur  tout  l 'hor izon,  le  feu supérieur  étant  rouge et  le  feu 
infér ieur  blanc,  ou une marque formée de deux cônes superposés réunis par  la  pointe  ;  
 
i i )  s i  son engin de pêche est  déployé sur  une distance horizontale  supérieure à  150 mètres 
à  par t i r  du navire ,  un feu blanc visible  sur  tout  l 'hor izon ou un cône,  la  pointe  en haut ,  
dans l 'a l ignement de l 'engin ;  
 
i i i )  lorsqu'i l  a  de l 'erre ,  outre  les  feux prescri ts  au présent  paragraphe,  des feux de côté et  
un feu de poupe.  
 
d)  Les signaux supplémentaires décri ts  à  l 'Annexe II  du présent  Règlement  s 'appl iquent  à  
un navire  en t rain de pêcher  à  t rès peu de distance d 'autres navires en t rain de pêcher .  
 
e)  Un navire  qui  n 'est  pas en train de pêcher  ne doit  pas montrer  les feux ou marques 
prescr i ts  par  la  présente  règle ,  mais seulement  ceux qui  sont  prescr i ts  pour  un navire  de sa  
longueur .  
 
 

Règle  27 
 

Navires qui  ne sont  pas maîtres de leur manœuvre 
 e t  navires à  capacité  de manœuvre restreinte  

 
a)  Un navire  qui  n 'est  pas maître  de sa  manœuvre doit  montrer  :  
 
i )  à  l 'endroit  le  p lus visible ,  deux feux rouges superposés visibles sur  tout  l 'hor izon ;  
 
i i )  à  l 'endroit  le  plus visible ,  deux boules ou marques analogues superposées ;   
 
i i i )  lorsqu’i l  a  de l 'erre ,  outre  les  feux prescri ts  au présent  paragraphe,  des feux de côté et  
un feu de poupe.  
 
b)  Un navire  à  capacité  de manœuvre restreinte ,  autre  qu'un navire  effectuant  des 
opérat ions de déminage,  doit  montrer  :  
 
i )  à  l 'endroit  le  p lus visible ,  t ro is feux superposés visibles sur  tout  l 'hor izon,  les feux 
supérieur  et  infér ieur  étant  rouges et  le  feu du mil ieu blanc ;  
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i i )  à  l 'endroit  le  plus visible ,  t rois  marques superposées,  les marques supérieure  e t  
infér ieure étant  des boules,  cel le  du mil ieu un bicône ;  
 
i i i )  lorsqu'i l  a  de l 'erre ,  outre  les  feux prescri ts  à  l 'a l inéa i ) ,  un feu ou des feux de tête  de 
mât,  des feux de côté  e t  un feu de poupe ;  
 
iv)  lorsqu'i l  est  au mouil lage,  outre les  feux ou marques prescri ts  aux al inéas i )  e t  i i ) ,  les  
feux ou marques prescr i ts  par  la  règle  30.  
 
c)  Un navire  à  propulsion mécanique en t rain d 'effectuer  une opérat ion de remorquage qui  
permet diffic i lement au navire  remorqueur  et  à  sa  remorque de modifier  leur  route,  doit  
outre  les feux ou marques prescr i ts  par  la  règle  24 a) ,  montrer  les feux ou marques 
prescr i ts  aux paragraphes b)  i )  e t  b)  i i )  de la  présente  règle .  
 
d)  Un navire  à  capaci té  de manœuvre restreinte  en t rain de draguer  ou d 'effectuer  des 
opérat ions sous-marines doi t  montrer  les  feux et  marques prescri ts  aux al inéas i ) ,  i i )  e t  i i i )  
du paragraphe b)  de la  présente règle et ,  lorsqu'i l  exis te  une obstruct ion,  doi t  montrer  en 
outre  :  
 
i )  deux feux rouges visibles sur  tout  l 'hor izon ou deux boules superposées pour  indiquer  le  
côté où se t rouve l 'obstruct ion ;  
 
i i )  deux feux ver ts  visibles sur  tout  l 'hor izon ou deux bicônes superposés pour  indiquer  le  
côté  sur  lequel  un autre  navire  peut  passer  ;  
 
i i i )  lorsqu'i l  est  au mouil lage,  au l ieu des feux ou de la  marque prescri ts  par  la  règle 30,  
les feux ou marques prescr i ts  dans le  présent  paragraphe.  
 
e)  Un navire  par t ic ipant  à  des opérat ions de plongée qui  ne peut ,  en raison de ses 
dimensions,  montrer  tous les feux et  marques prescr i ts  au paragraphe d)  de la  présente 
règle ,  doi t  montrer  :  
 
i )  à  l 'endroit  le  p lus visible ,  t ro is feux superposés,  visibles sur  tout  l 'hor izon,  les feux 
supérieur  et  infér ieur  étant  rouges et  le  feu du mil ieu blanc ;  
 
i i )  une reproduction r igide,  d 'au moins un mètre de hauteur ,  du pavil lon "A"  du Code 
internat ional  de s ignaux.  I l  doi t  prendre des mesures pour que cet te  reproduction soi t  
visible  sur  tout  l 'hor izon.  
 
f)  Un navire  effectuant  des opérat ions de déminage doit  montrer ,  outre  les feux prescr i ts  
pour  les navires à  propulsion mécanique par  la  règle  23 ou les feux ou la  marque prescr i ts  
pour les  navires  au mouil lage par  la  règle 30,  selon le  cas,  t ro is  feux verts  vis ibles  sur  
tout  l 'hor izon ou trois  boules.  I l  doit  montrer  un de ces feux ou marques à  proximité  de la  
tê te  du mât  de misaine et  un de ces feux ou marques à  chaque extrémité  de la  vergue de 
misaine.  Ces feux ou marques indiquent  qu'i l  est  dangereux pour  un autre  navire  de 
s 'approcher  à  moins de 1 000 mètres du navire  qui  effectue le  déminage.  
 
g)  Les navires de longueur  infér ieure à  12 mètres,  à  l 'exception des navires par t ic ipant  à  
des opérat ions de plongée,  ne sont  pas tenus de montrer  les feux et  marques prescr i ts  par  
la  présente  règle .  
 
h)  Les signaux prescr i ts  par  la  présente règle  ne sont  pas des signaux de navires en 
détresse et  demandant  assistance.  Les signaux de cet te  dernière  catégorie  font  l ’objet  de 
l ’annexe IV du présent  Règlement .  
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Régle28 
 

Navires handicapés par leur t irant  d’eau 
 
Un navire  handicapé par  son t i rant  d 'eau peut ,  outre  les feux prescr i ts  pour  les navires à  
propulsion mécanique par  la  règle  23,  montrer  à  l 'endroi t  le  plus visible  t rois  feux rouges 
superposés visibles sur  tout  l 'hor izon ou une marque cylindrique.  
 
 

Règle  29 
 

Bateaux-pi lotes  
 
a)  Un bateau-pi lote  en service de pi lotage doi t  montrer  :  
 
i )  à  la  tête  du mât  ou à proximité de cel le-ci ,  deux feux superposés visibles  sur  tout  
l 'horizon,  le  feu supérieur  étant  blanc et  le  feu infér ieur  rouge ;  
 
i i )  de  plus,  lorsqu'i l  fa i t  route ,  des feux de côté  e t  un feu de poupe ;  
 
i i i )  au mouil lage,  outre  les  feux prescri ts  à  l 'a l inéa i ) ,  le  feu,  les  feux ou la  marque 
prescri ts  par  la  règle 30 pour les  navires  au mouil lage.  
 
b)  Un bateau-pi lote  qui  n 'est  pas en service de pi lotage doit  montrer  les  feux ou marques 
prescr i ts  pour  un navire  de sa  longueur .  
 
 

Règle 30 
 

Navires au mouil lage et  navires échoués 
 
a)  Un navire  au mouil lage doi t  montrer  à  l 'endroi t  le  p lus vis ible  :  
 
i )  à  l 'avant ,  un feu blanc visible  sur  tout  l 'hor izon ou une boule ;  
 
i i )  à  l 'arr ière  ou près de l 'arr ière ,  plus bas que le  feu prescr i t  à  l 'a l inéa i ) ,  un feu blanc 
visible  sur  tout  l 'hor izon.  
 
b)  Un navire  au mouil lage de longueur  infér ieure à  50 mètres peut montrer ,  à  l 'endroit  le  
p lus visible ,  un feu blanc visible  sur  tout  l 'hor izon,  au l ieu des feux prescr i ts  au 
paragraphe a)  de la  présente  règle .  
 
c)  En outre,  un navire au mouil lage peut  ut i l iser  ses  feux de t ravai l  d isponibles ou des 
feux équivalents  pour i l luminer ses ponts .  Cette  disposi t ion est  obl igatoire pour les  
navires de longueur  égale  ou supérieure à  100 mètres.  
 
d)  Un navire  échoué doit  montrer  les feux prescr i ts  aux paragraphes a)  ou b)  de la  
présente  règle  et ,  de plus,  à  l 'endroi t  le  plus visible  :  
 
i )  deux feux rouges superposés visibles sur  tout  l 'hor izon ;   
 
i i )  t rois  boules superposées.  
 
e)  Les navires de longueur  infér ieure à  7  mètres,  lorsqu'i ls  sont au mouil lage,  ne sont pas 
tenus de montrer  les feux ou la  marque prescr i ts  aux paragraphes a) ,  b)  ou c)  de la  
présente règle,  sauf s ' i ls  sont  au mouil lage ou échoués dans un chenal  étroi t ,  une voie 
d 'accès ou un ancrage,  à  proximité  de ces l ieux,  ou sur  les routes habi tuel lement 
fréquentées par  d 'autres navires.  
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f)  Les navires de longueur  infér ieure à  12 mètres,  lorsqu'i ls  sont  échoués,  ne sont  pas te-
nus de montrer  les feux ou marques prescr i ts  aux al inéas i )  e t  i i )  du paragraphe d)  de la  
présente  règle .  
 
 

Règle  31 
 

Hydravions 
 
Un hydravion qui  est  dans l ' impossibi l i té  de montrer  les  feux et  marques présentant  les  
caractér ist iques et  s i tués aux emplacements prescr i ts  par  les règles de la  présente part ie ,  
doit  montrer  des feux et  marques se  rapprochant  le  plus possible  de ceux prescr i ts  par  ces 
règles.  
 
 
 
 

PARTIE D 
 

SIGNAUX SONORES ET LUMINEUX 
 
 

Règle  32 
 

Défini t ions 
 
a)  Le terme « s ifflet  » désigne tout  apparei l  de s ignal isat ion sonore capable d 'émettre  les  
sons prescr i ts  e t  conforme aux spécificat ions de l ’annexe III  du présent  Règlement .  
 
b)  L'expression « son bref » désigne un son d 'une durée d 'environ une seconde.  
 
c)  L'expression « son prolongé » désigne un son d 'une durée de quatre  à  six secondes.  
 
 

Règle  33 
 

Matérie l  de  signalisat ion sonore 
 
a)  Les navires de longueur  égale  ou supérieure à  12 mètres doivent  être  pourvus d 'un 
siffle t  e t  d 'une cloche et  les navires de longueur  égale  ou supérieure à  100 mètres doivent  
être  en outre  pourvus d 'un gong dont  le  son et  le  t imbre ne doivent  pas pouvoir  ê tre  
confondus avec ceux de la  cloche.  Le siffle t ,  la  c loche et  le  gong doivent  sat isfaire  aux 
spécificat ions de l ’annexe III  du présent  Règlement .  La cloche ou le  gong,  ou les deux,  
peuvent  être  remplacés par  un autre  matér iel  ayant  respect ivement  les mêmes 
caractéris t iques sonores,  à  condit ion qu'i l  soi t  toujours possible d 'act ionner manuellement 
les signaux prescr i ts .  
 
b)  Les navires de longueur  infér ieure à  12 mètres ne sont  pas tenus d 'avoir  à  leur  bord les 
apparei ls  de s ignal isat ion sonore prescri ts  au paragraphe a)  de la  présente règle,  mais  i ls  
doivent ,  en l 'absence de te ls  apparei ls ,  ê t re  munis d 'un autre  moyen d 'émettre  un signal  
sonore efficace.  
 
 

Règle  34 
 

S ignaux de manœuvre et  signaux d’avert issement 
 
a)  Lorsque des navires sont  en vue les uns des autres,  un navire  à  propulsion mécanique 
faisant  route  doi t ,  lorsqu'i l  effectue des manœuvres autorisées ou prescr i tes par  les 
présentes Règles,  indiquer  ces manœuvres par  les signaux suivants,  émis au siffle t  :  
-  un son bref pour  dire  :  « Je  viens sur  t r ibord » ;   
-  deux sons brefs pour  dire  :  « Je  viens sur  bâbord » ;  
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-  t rois  sons brefs pour  dire  :  « Je  bats en arr ière  ».  
 
b)  Tous les navires peuvent  compléter  les signaux au siffle t  prescr i ts  au paragraphe a)  de 
la  présente règle par  des s ignaux lumineux répétés,  selon les  besoins,  pendant  la  durée de 
la  manœuvre :  
 
i )  ces s ignaux lumineux ont  la  s ignificat ion suivante :  
 
-  un éclat  pour  dire  :  « Je  viens sur  t r ibord » ;  
-  deux éclats  pour  dire  :  « Je  viens sur  bâbord » ;   
-  t rois  éclats  pour  dire  :  « Je  bats en arr ière  » ;  
 
i i )  chaque éclat  doi t  durer  une seconde environ,  l ' interval le  entre  les éclats  doi t  ê t re  d 'une 
seconde environ et  l ' interval le  entre  les signaux successifs  doi t  ê t re  de dix secondes au 
moins ;  
 
i i i )  le  feu ut i l isé  pour ce s ignal  doi t ,  s ' i l  existe ,  ê tre  un feu blanc visible  sur  tout  l 'horizon 
à une distance de cinq mil les  au moins et  doi t  ê tre  conforme aux disposi t ions de l ’annexe I  
du présent  Règlement .  
 
c)  Lorsqu'i ls  sont  en vue l 'un de l 'autre  dans un chenal  é troi t  ou une voie  d 'accès :  
 
i )  un navire  qui  entend en rat t raper  un autre  doi t ,  conformément aux disposi t ions de la  
règle 9  e)  i ) ,  indiquer  son intent ion en émettant  au s ifflet  les  s ignaux suivants  :  
-  deux sons prolongés suivis d 'un son bref pour  dire  :  « Je  compte vous rat traper  sur  

t r ibord » ;   
-  deux sons prolongés suivis de deux sons brefs pour  dire  :  « Je  compte vous ra t traper  sur  

bâbord » ;  
 
i i )  le  navire  qui  est  sur  le  point  d 'ê tre  rat t rapé doi t ,  en manœuvrant  conformément aux 
disposi t ions de la  règle 9  e)  i ) ,  indiquer  son accord en émettant  au s ifflet  le  s ignal  suivant  
:  
-  un son prolongé,  un son bref,  un son prolongé et  un son bref,  émis dans cet  ordre.  
 
d)  Lorsque deux navires en vue l 'un de l 'autre  s 'approchent  l 'un de l 'autre  et  que,  pour  une 
raison quelconque,  l 'un d 'eux ne comprend pas les intentions ou les manœuvres de l 'autre ,  
ou se demande si  l 'autre  navire  prend les mesures suffisantes pour  éviter  l 'abordage,  le  
navire  qui  a  des doutes les exprime immédiatement  en émettant  au siffle t  une sér ie  rapide 
d 'au moins cinq sons brefs.  Ce signal  peut  ê tre  complété  par  un signal  lumineux d 'au 
moins cinq éclats  brefs et  rapides.  
 
c)  Un navire  s 'approchant  d 'un coude ou d 'une par t ie  d 'un chenal  ou d 'une voie  d 'accès où 
d 'autres navires peuvent  ê tre  cachés par  un obstacle ,  doi t  fa i re  entendre un son prolongé.  
Tout  navire  venant  dans sa  direct ion qui  entend le  signal  de l 'autre  côté  du coude ou 
derr ière  l 'obstacle  doi t  répondre à  ce signal  en faisant  entendre un son prolongé.  
 
f)  Lorsque des siffle ts  sont  insta l lés à  bord d 'un navire  à  une distance de plus de 100 
mètres les  uns des autres ,  on ne doit  ut i l iser  qu'un seul  s ifflet  pour émettre  des s ignaux de 
manœuvre et  des signaux aver t isseurs.  
 
 

Règle  35 
 

S ignaux sonores par visibi l i té  rédui te  
 
Tant de jour  que de nuit ,  à  l ' intér ieur  ou à proximité d 'une zone où la  vis ibi l i té  est  
réduite ,  les  s ignaux prescri ts  par  la  présente règle doivent  être  ut i l isés  comme sui t  :  
 
a)  Un navire  à  propulsion mécanique ayant  de l 'erre  doi t  fa ire  entendre un son prolongé à  
des interval les ne dépassant  pas deux minutes.  
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b)  Un navire  à  propulsion mécanique faisant  route ,  mais stoppé et  n 'ayant  pas d 'erre ,  doi t  
fa ire  entendre,  à  des interval les ne dépassant  pas deux minutes,  deux sons prolongés 
séparés par  un interval le  de deux secondes environ.  
 
c)  Un navire  qui  n 'est  pas maître  de sa  manœuvre,  un navire  à  capacité  de manœuvre 
restreinte ,  un navire  handicapé par  son t i rant  d 'eau,  un navire  à  voile ,  un navire  en train 
de pêcher  e t  un navire  qui  en remorque ou en pousse un autre  doivent  émettre ,  au l ieu des 
signaux prescr i ts  aux paragraphes a)  ou b)  de la  présente  règle ,  t rois  sons consécut i fs ,  à  
savoir  un son prolongé suivi  de deux sons brefs,  à  des interval les ne dépassant  pas deux 
minutes.  
 
d)  Un navire  en t rain de pécher ,  lorsqu'i l  est  au mouil lage,  e t  un navire  à  capaci té  de 
manœuvre restreinte  qui  procède à ses  t ravaux au mouil lage doivent  émettre ,  au l ieu des 
signaux prescr i ts  au paragraphe g)  de la  présente  règle ,  le  signal  prescr i t  au paragraphe c)  
de la  présente  règle .  
 
e)  Un navire  remorqué ou,  s ' i l  en est  remorqué plus d 'un,  le  dernier  navire  du convoi  doit ,  
s ' i l  a  un équipage à  bord,  faire  entendre,  à  des interval les ne dépassant  pas deux minutes,  
quatre  sons consécut i fs ,  à  savoir  un son prolongé suivi  de t rois  sons brefs.  Lorsque cela  
est  possible ,  ce  signal  doi t  ê t re  émis immédiatement  après le  signal  du navire  remorqueur .  
 
f)  Un navire  en t rain de pousser  e t  un navire  poussé en avant  rel iés par  un raccordement  
r igide de manière à  former une unité  composite  doivent  être  considérés comme un navire  à  
propulsion mécanique et  doivent  faire  entendre les signaux prescr i ts  aux paragraphes a)  ou 
b)  de la  présente règle .  
 
g)  Un navire au mouil lage doit  sonner la  cloche rapidement pendant  cinq secondes 
environ,  à  des interval les ne dépassant  pas une minute.  A bord d 'un navire  de longueur  
égale  ou supérieure  à  100 mètres,  on doit  sonner  la  c loche sur  la  par t ie  avant  du navire  e t ,  
immédiatement après,  sonner  rapidement le  gong pendant  cinq secondes environ sur  la  
part ie  arr ière .  Un navire  au mouil lage peut  en outre  faire  entendre t rois  sons consécutifs ,  
à  savoir  un son bref suivi  d 'un son prolongé et  d 'un son bref,  pour s ignaler  sa posi t ion et  
la  possibi l i té  d 'un abordage à un navire qui  s 'approche.  
 
h)  Un navire  échoué doi t  sonner  la  c loche et ,  en cas de besoin,  faire  entendre le  gong,  
ainsi  qu'i l  est  prescri t  au paragraphe g)  de la  présente règle.  De plus,  i l  doi t  fa ire  entendre 
t rois  coups de cloche séparés et  dist incts immédiatement  avant  et  après avoir  fai t  entendre 
la  sonnerie  rapide de la  cloche.  De plus,  un navire  échoué peut  émettre  au siffle t  un signal  
approprié .  
 
i )  Un navire  de longueur  infér ieure à  12 mètres n 'est  pas tenu de faire  entendre les signaux 
mentionnés ci-dessus,  mais  lorsqu'i l  ne le  fai t  pas,  i l  doi t  fa ire  entendre un autre s ignal  
sonore efficace à  des interval les ne dépassant  pas deux minutes.  
 
j )  Un bateau-pi lote  en service de pi lotage peut ,  outre  les  s ignaux prescri ts  aux 
paragraphes a) ,  b)  ou g)  de la  présente règle,  fa ire  entendre un signal  d 'ident ificat ion 
consistant  en quatre  sons brefs.  
 
 

Règle  36 
 

Signaux dest inés à  appeler l 'a t tent ion 
 
Tout navire  peut ,  s ' i l  juge nécessaire  d 'appeler  l 'a t tent ion d 'un autre  navire ,  émettre  des 
signaux lumineux ou sonores ne pouvant  être  confondus avec tout  autre  signal  autor isé  par  
l 'une quelconque des présentes règles,  ou bien or ienter  le  faisceau de son projecteur  en 
direct ion du danger  qui  menace un navire  de façon tel le  que ce faisceau ne puisse gêner  
d 'autres navires.  
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Tout  feu dest iné à  at t i rer  l 'a t tent ion d 'un autre  navire  ne doi t  pas pouvoir  être  confondu 
avec une aide à  la  navigat ion.  Aux fins de la  présente règle,  l 'emploi  de feux intermit tents  
ou tournants  à  haute intensi té ,  te ls  que les  phares gyroscopiques,  doi t  ê tre  évi té .  
 
 

Règle  37 
 

Signaux de détresse 
 
Un navire qui  est  en détresse et  demande assis tance doit  ut i l iser  ou montrer  les  s ignaux 
décri ts  à  l ’annexe IV du présent  Règlement .  
 
 
 
 

PARTIE E 
 

EXEMPTIONS  
 
 

Règle  38 
 

Exemptions 
 
Tout navire  (ou catégorie  de navires)  qui  sat isfai t  aux prescr ipt ions des Règles 
internat ionales de 1960 pour  prévenir  les abordages en mer et  dont  la  qui l le  est  posée,  ou 
qui  se  t rouve à  un stade de construct ion équivalent ,  avant  l 'entrée en vigueur  du présent  
Règlement ,  peut  bénéficier  des exemptions suivantes qui  s 'appl iquent  audi t  Règlement  :  
 
a)  Instal lat ion des feux dont  la  por tée lumineuse est  prescri te  par  la  règle 22 :  quatre  ans à  
compter  de la  date  d 'entrée en vigueur  du présent  Règlement .  
 
b)  Instal lat ion des feux dont  les  couleurs  sont  prescri tes  à  la  sect ion 7  de L’annexe I  du 
présent  Règlement  :  quatre  ans à  compter  de la  date  d 'entrée en vigueur  du présent  
Règlement .  
 
c)  Changement de l 'emplacement  des feux résul tant  du passage des mesures br i tanniques 
au système métr ique et  de l 'arrondissement des chiffres des mesures :  exemption 
permanente.  
 
d)  i )  Changement de l 'emplacement des feux de tête de mât à bord des navires de longueur  
infér ieure  à  150 mètres,  résul tant  des prescr ipt ions de la  sect ion 3 a)  de l’annexe I  du 
présent  Règlement  :  exemption permanente.  
 
i i )  Changement de l 'emplacement des feux de tête de mât à bord des navires de longueur  
égale  ou supérieure a  150 mètres,  résul tant  des prescr ipt ions de la  sect ion 3 a)  de l’annexe 
I  du présent  Règlement  :  neuf ans à  compter  de la  date  d 'entrée en vigueur  du présent  
Règlement .  
 
e)  Changement de l 'emplacement  des feux de tê te  de mât  résul tant  des prescr ipt ions de la  
sect ion 2 b)  de l ’annexe I  du présent  Règlement  :  neuf ans à  compter  de la  date  d 'entrée en 
vigueur  du présent  Règlement.   
 
f)  Changement de l 'emplacement  des feux de côté  résul tant  des prescr ipt ions des sect ions 
2g)  et  3  b)  de l ’annexe I  du présent  Règlement  :  neuf ans à  compter  de la  date  d 'entrée en 
vigueur  du présent  Règlement.  
 
g)  Spécificat ions du matér iel  de signal isat ion sonore prescr i tes par  l ’annexe III  du présent  
Règlement  :  neuf ans à  compter  de la  date  d 'entrée en vigueur  du présent  Règlement .  
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h)  Changement de l 'emplacement  des feux visibles sur  tout  l 'horizon résul tant  des pres-
cr ipt ions de la  sect ion 9  b)  de l ’annexe I  du présent  Règlement  :  exemption permanente.  
 
 

 



  D-23 

 

 
ANNEXE I 

 
 EMPLACEMENT ET CARACTERISTIQUES TECHNIQUES  

DES FEUX ET MARQUES 
 
 
1.  Défini t ion 
 
L'expression « hauteur  au-dessus du plat-bord » désigne la  hauteur  au-dessus du pont  
continu le  plus élevé.  Cette  hauteur  doi t  ê tre  mesurée à  part i r  de l 'endroi t  s i tué sous le  feu 
à  la  vert icale  de celui-ci .  
 
 
2 Emplacement et  espacement des feux sur le  plan vert ical  
 
a)  A bord des navires à propulsion mécanique de longueur  égale ou supérieure à 20 
mètres,  les  feux de tête  de mât  doivent  être  disposés comme sui t  :  
 
i )  l e  feu de  tê te  de  mât  avant  ou,  le  cas  échéant ,  l e  feu unique ,  do i t  se  t rouver  à  une  
hauteur  de  6  mètres  au moins  au-dessus  du p la t -bord  e t ,  s i  la  la rgeur  du navi re  dépasse  
6  mèt res ,  à  une  hauteur  au-dessus  du p la t -bord  au moins  éga le  à  ce t te  l a rgeur ,  sans  qu ' i l  
so i t  toute fo is  nécessa i re  que  ce t te  hauteur  dépasse  12  m ;  
 
i i )  lo r squ ' i l  exis te  deux feux de  tê te  de  mât ,  le  feu ar r iè re  do i t  se  t rouver  au moins  4 ,5  
mètres  p lus  haut  que  le  feu avant .  
 
b)  La distance vert icale  entre  les feux de tê te  de mât  des navires à  propulsion mécanique 
doi t  ê t re  te l le  que le  feu arr ière  puisse toujours être  vu dist inctement  au-dessus du feu 
avant ,  à  une distance de 1 000 mètres de l 'avant  du navire  au niveau de la  mer ,  dans toutes 
les  condit ions normales d 'assiet te .  
 
c )  Le  feu  de  tê te  de  mât  d 'un  navi re  à  p ropuls ion  mécanique  de  longueur  égale  ou 
supér ieure  à  12  mètres ,  mais  infér ieure  à  20  mètres ,  do i t  se  t rouver  à  une  hauteur  de  2 ,5  
mèt res  au moins  au-dessus  du p la t -bord .  
 
d)  Un navire  à propulsion mécanique de longueur  infér ieure à 12 mètres peut  avoir  son feu 
le  plus élevé à  une hauteur  infér ieure à  2 ,5 mètres au-dessus du plat-bord.  Toutefois,  
lorsqu'i l  por te  un feu de tê te  de mât en plus des feux de côté  e t  du feu de poupe,  ou bien 
le  feu visible  sur  tout  l 'horizon prescr i t  à  la  règle  23 c)  i )  en plus des feux de côté ,  ce  feu 
de tête  de mât  ou ce feu visible  sur  tout  l 'horizon,  doi t  se  t rouver à  1  mètre au moins au-
dessus des feux de côté .  
 
e)  L'un des deux ou trois  feux de tête  de mât prescr i ts  pour  un navire  à  propulsion 
mécanique qui  remorque ou pousse un autre  navire  doi t  se  t rouver  au même emplacement  
que le  feu de tête  de mât  avant  ou arr ière ,  é tant  entendu que,  s i  le  feu infér ieur  de tête  de 
mât  arr ière se t rouve sur  le  mât  arr ière,  i l  doi t  se  t rouver  au moins à  4 ,5  mètres  plus haut  
que le  feu de tête  de mât  avant .  
 
f)  i )  Le feu ou les feux de tê te  de mât  prescr i ts  par  la  règle  23 a)  doivent  ê tre  placés au-
dessus et  à  bonne distance des autres feux et  obstruct ions,  à  l 'except ion de ceux qui  sont  
décri ts  à  l 'a l inéa i i ) .   
 
i i )  Lorsqu'i l  n 'est  pas possible  de placer  au-dessous des feux de tê te  de mât  les feux 
visibles sur  tout  l 'hor izon prescr i ts  par  la  règle  27 b)  i )  ou par  la  règle  28,  ces feux 
peuvent  ê tre  placés au-dessus du feu ou des feux de tê te  de mât  arr ière  ou,  sur  un plan 
vert ical ,  entre  le  feu ou les  feux de tête  de mât  avant  et  le  feu ou les  feux de tête  de mât  
arr ière à  condit ion que,  dans ce dernier  cas,  i l  soi t  sat isfai t  aux prescript ions du 
paragraphe c)  de la  sect ion 3  de la  présente Annexe .  
 
g)  Les feux de côté  d 'un navire  à  propulsion mécanique doivent  se  t rouver  à  une hauteur  
au-dessus du plat-bord ne dépassant  pas les t rois  quar ts  de la  hauteur  du feu de tê te  de 
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mât  avant .  I ls  ne doivent  pas être  placés t rop bas pour  ne pas se  confondre avec les lumiè-
res de pont .  
 
h)  Lorsqu'i ls  sont  réunis en un fanal  combiné et  por tés par  un navire  à  propulsion 
mécanique de longueur  infér ieure à 20 mètres,  les  feux de côté doivent  se trouver  à 1  
mètre au moins au-dessous du feu de tête  de mât .  
 
i )  Lorsque les règles prescr ivent  deux ou trois  feux superposés,  ceux-ci  doivent  ê tre  
espacés de la  manière suivante :  
 
i )  à  bord d 'un navire  de longueur  égale  ou supérieure à  20 mètres,  ces feux doivent  être  
espacés de 2 mètres au moins;  le  feu infér ieur  doi t  se  t rouver  à  une hauteur  de 4 mètres au 
moins au-dessus du plat-bord,  sauf si  le  navire  est  tenu de porter  un feu de remorquage.  
 
i i )  à  bord d 'un navire  de longueur  infér ieure à 20 mètres,  les  feux doivent  être  espacés de 
1  mètre au moins;  le  feu infér ieur  doi t  se  t rouver  à  une hauteur  de 2  mètres  au moins au-
dessus du plat-bord,  sauf si  le  navire  est  tenu de porter  un feu de remorquage ;  
 
i i i )  lorsque trois  feux sont  por tés ,  i ls  doivent  être  placés à  interval les  réguliers .  
 
j )  Le feu le  plus bas des deux feux visibles sur  tout  l 'hor izon prescr i ts  pour  les navires en 
t rain de pêcher  doi t  se  t rouver  à  une hauteur  au-dessus des feux de côté  au moins égale  à  
deux fois la  distance qui  sépare les deux feux ver t icaux.  
 
k)  Lorsque le  navire  porte  deux feux de mouil lage,  le  feu de mouil lage avant  prescri t  par  
la  règle  30 a)  i )  doit  se  t rouver  4 ,5  mètres au moins plus haut  que le  feu arr ière .  A bord 
d 'un navire  de longueur  égale  ou supérieure à  50 mètres,  le  feu de mouil lage avant doit  se  
t rouver  à  une hauteur  de 6 mètres au moins au-dessus du plat-bord.  
 
 
3.  Emplacement e t  espacement des feux sur le  plan horizontal  
 
a)  Lorsque deux feux de tê te  de mât  sont  prescr i ts  pour  un navire  à  propulsion mécanique,  
la  d istance horizontale  qui  les sépare doit  ê tre  au moins égale  à  la  moit ié  de la  longueur  
du navire  sans toutefois qu'i l  soi t  nécessaire  que cet te  distance dépasse 100 mètres.  Le feu 
avant  ne doit  pas ê tre  si tué,  par  rapport  à  l 'avant  du navire ,  à  une distance supérieure au 
quar t  de la  longueur  du navire .  
 
b)  A bord d 'un navire  à propulsion mécanique de longueur  égale ou supérieure à 20 
mètres,  les  feux de côté ne doivent  pas se t rouver sur  l ’avant  des feux de tête  de mât  
avant .  I ls  doivent  se  t rouver  sur  le  côté  du navire  ou à  proximité  de celui-ci .  
 
c)  Lorsque les feux prescr i ts  par  la  règle  27 b)  i )  ou par  la  règle  28 sont  placés,  sur  un 
plan vert ical ,  entre  le  feu ou les  feux de tête  de mât  avant  et  le  feu ou les  feux de tête  de 
mât arr ière ,  ces feux visibles sur  tout  l 'hor izon doivent  se  t rouver  à  une distance 
horizontale  de 2  mètres  au moins de l 'axe longitudinal  du navire  dans le  sens t ransversal .  
 
d)  Lorsqu'un seul  feu de mât  est  prescr i t  pour  un navire  à  propulsion mécanique,  ce  feu 
doit  se  t rouver  en avant  de la  demi-longueur  du navire ,  si  ce  n 'est  qu'un navire  de 
longueur  infér ieure à 20 mètres n 'a  pas à placer  ce feu en avant  de la  demi-longueur  du 
navire  mais doi t  le  placer  aussi  à  l 'avant  qu'i l  est  possible  dans la  prat ique.  
 
 
4.  Détai l  concernant  l 'emplacement des feux de direct ion pour les navires de pêche,  les 
dragues et  les navires effectuant des travaux sous-marins 
 
a)  Le  feu de  d i rec t ion de  l 'engin dép loyé  d 'un navi re  en t ra in  de  pêcher ,  p rescr i t  par  la  
règle  26  c )  i i ) ,  do i t  ê t re  s i tué  à  une  d is tance  hor izonta le  de  2  mèt res  au moins  e t  de  6  
mètres au plus des deux feux rouge et  b lanc visibles sur  tout  l 'hor izon.  Ce feu doit  ê tre  
placé à  une hauteur  qui  ne soi t  ni  supérieure à  cel le  du feu blanc visible  sur  tout  l 'horizon 
prescr i t  par  la  règle  26 c)  i ) ,  ni  infér ieure à  cel le  des feux de côté .  
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b)  La distance horizontale  entre  les feux et  marques indiquant  à  bord d 'un navire  en t rain 
de draguer  ou d 'effectuer  des t ravaux sous-marins le  côté obstrué et /ou le  côté sur  lequel  
on peut  passer  sans danger,  te ls  que prescri ts  à  la  règle 27 d)  i )  e t  i i )  e t  les  feux et  les  
marques prescr i ts  à  la  règle  27 b)  i )  e t  i i ) ,  doi t  ê t re  aussi  grande que possible  et ,  en tout  
cas,  d 'au moins 2 mètres.  Le plus élevé de ces feux ou marques ne doi t  en aucun cas être  
placé plus haut  que le  feu infér ieur  ou la  marque infér ieure faisant  par t ie  de la  sér ie  des 
t rois  feux ou marques prescr i ts  par  la  règle  27 b)  i )  e t  i i ) .  
 
 
5.  Ecrans des feux de côté  
 
Les feux de côté  des navires de longueur  égale  ou supérieure à  20 mètres doivent  être  
munis du côté  du navire  d 'écrans peints en noir  avec une peinture mate et  ê t re  conformes 
aux prescr ipt ions de la  sect ion 9  de la  présente Annexe.  A bord des navires de longueur  
inférieure à  20 mètres,  les  feux de côté,  s ' i ls  sont  nécessaires  pour sat isfaire  aux 
prescr ipt ions de la  sect ion 9  de la  présente Annexe doivent  être  munis,  du côté  du navire ,  
d 'écrans de couleur  noire  mate.  Dans le  cas d 'un fanal  combiné qui  ut i l ise  un fi lament 
vert ical  unique et  une cloison t rès étroi te  entre  le  secteur  vert  e t  le  secteur  rouge,  i l  n 'est  
pas nécessaire  de prévoir  d 'écrans extér ieurs.  
 
 
6.  Marques 
 
a)  Les marques doivent  être  noires et  avoir  les dimensions suivantes :  
 
i )  une boule doit  avoir  au moins 0 ,6  mètre  de diamètre  ;  
 
i i )  un cône doi t  avoir  un diamètre  de base de 0,6 mètre  au moins et  une hauteur  égale  à  
son diamètre ;  
 
i i i )  une marque cyl indrique doi t  avoir  un diamètre de 0 ,6  mètre au moins et  une hauteur  
double  de son diamètre  ;  
 
iv)  un bicône se compose de deux cônes définis  à  l 'a l inéa i i )  c i -dessus ayant  une base 
commune.  
 
b)  La distance vert icale  entre  les marques doi t  ê t re  d 'au moins 1,5 mètre .  
 
c)  A bord d 'un navire  de longueur  infér ieure à  20 mètres,  les marques peuvent  avoir  des 
dimensions infér ieures,  mais en rapport  avec les dimensions du navire  e t  la  distance qui  
les sépare peut  ê tre  rédui te  en conséquence.  
 
 
7.  Couleur des feux 
 
La chromatici té  de tous les feux de navigat ion doit  ê tre  conforme aux normes suivantes,  
qui  se s i tuent  dans les  l imites  indiquées par  le  diagramme de chromatici té  de la  
Commission internat ionale de l 'éclairage (CIE) 
 
Les l imites de la  zone des différentes couleurs sont  données par  les coordonnées des 
sommets des angles,  qui  sont  les suivantes :   
 
i )  Blanc  
x :  0 ,525 - 0 ,525 - 0 ,452 - 0 ,310 - 0 ,310 - 0 ,443  
y :  0 ,382 - 0 ,440 - 0 ,440 - 0 ,348 - 0 ,283 - 0 ,382 
 
i i )  Vert   
x :  0 ,028 - 0 ,009 - 0 ,300 - 0 ,203  
y :  0 ,385 - 0 ,723 - 0 ,511 - 0 ,356 
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i i i )  Rouge  
x :  0 ,680 - 0 ,660 - 0 ,735 - 0 ,721  
y :  0 ,320 - 0 ,320 - 0 ,265 - 0 ,259 
 
iv)  Jaune  
x :  0 ,612 - 0 ,618 - 0 ,575 - 0 ,575  
y :  0 ,382 - 0 ,382 - 0 ,425 - 0 ,406 
 
 
8.  Intensi té  des feux  
 
a)  L'intensi té  minimale des feux doi t  ê tre  calculée à  l 'a ide de la  formule :   
I  =  3 ,43  X  10 6   X  T  X  D2  X  K 
où I  = Intensi té  lumineuse en candelas  dans les  condit ions de service  
 
T  = Seui l  d 'éclairement 2  X  10 - 7  lux 
 
D = Distance de vis ibi l i té  (portée lumineuse)  du feu en mil les  marins 
 
K = Coefficient  de t ransmission atmosphérique.  Pour  les feux prescr i ts ,  K est  égal  à   0 ,8 
ce qui  correspond à une vis ibi l i té  météorologique d 'environ 13 mil les  marins.  
 
b)  Le tableau suivant  présente  quelques valeurs obtenues à  l 'a ide de cet te  formule :  
 

Distance de vis ibi l i té  (portée 
lumineuse)  du feu exprimée en mil les  

Intensi té  lumineuse du feu exprimée 
en candelas pour  K = 0,8 

D I  

1  0 ,9  

2  4 ,3  

3  12 

4  27 

5  52 

6  94 

 
Note :  L’intensi té  lumineuse maximale des feux de navigation devrait  ê tre l imitée de 
manière à  évi ter des ref le ts  gênants.  Cette  l imitat ion de l ' in tensi té  lumineuse ne doit  pas 
ê tre  obtenue au moyen d 'une commande variable .  
 
 
9.  Secteurs horizontaux de visibi l i té  
 
a)  i )  Les feux de côté doivent ,  une fois  instal lés  à  bord,  avoir  vers  l 'avant  les  intensi tés  
minimales requises.  Les intensi tés doivent  diminuer  jusqu'à  devenir  prat iquement nulles 
entre  1  et  3  degrés en dehors des secteurs prescr i ts .  
 
i i )  Pour  les  feux de poupe et  les  feux de tête  de mât  ainsi  que pour les  feux de côté à  la  
l imite  du secteur  de visibi l i té  s i tuée à  22,5  degrés sur  l 'arr ière du travers ,  les  intensi tés  
minimales requises doivent  ê tre  maintenues sur  l 'arc  d 'horizon des secteurs prescr i ts  par  la  
règle  21,  jusqu'à  5 degrés à  l ' intér ieur  de ces secteurs.  A part i r  de 5 degrés à  l ' intér ieur  
des secteurs prescr i ts ,  l ’ intensi té  peut  diminuer  à  concurrence de 50 p.  100 jusqu'aux 
l imites  de secteurs  prescri tes;  puis  el le  doi t  d iminuer constamment jusqu'à  devenir  
prat iquement nul le  à  5  degrés au plus en dehors des secteurs prescr i ts .  
 
b)  i )  A l 'exception des feux de mouil lage prescri ts  à  la  règle 30 qu'i l  n 'est  pas nécessaire  
de placer  t rop haut  au-dessus du plat-bord,  les feux visibles sur  tout  l 'hor izon doivent  ê t re  
placés de manière à ne pas être  cachés par  des mâts,  des mâts de hune ou toutes autres 
structures sur  des secteurs angulaires supérieurs à  6  degrés.  
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i i )  S 'i l  est  impossible dans la  prat ique de sat isfaire  à  l 'a l inéa b)  i )  de la  présente sect ion 
en plaçant  un seul  feu visible  sur  tout  l 'horizon,  deux feux visibles sur  tout  l 'horizon 
doivent  être  ut i l isés  et  convenablement  placés ou masqués de manière à  être  perçus,  dans 
toute la  mesure du possible ,  comme un feu unique à  une dis tance de un mil le .  
 
 
10.  Secteurs vert icaux de visibi l i té  
 
a)  Les secteurs  vert icaux de visibi l i té  des feux électr iques une fois  instal lés ,  à  l 'exception 
des feux instal lés à  bord des navires à  voile  faisant  route ,  doivent  être  de nature à  
maintenir  :  
 
i )  a u  m o i n s  l ' i n t e n s i t é  m i n i m a l e  r e q u i s e  d e  5  d e g r é s  a u - d e s s u s  d u  p l a n  h o r i z o n t a l  à  
5  d e g r é s  a u - d e s s o u s  d e  c e  p l a n  ;  
 
i i )  au moins 60 p.  100 de l ' intensi té  minimale requise  de 7 ,5  degrés au-dessus du plan 
horizontal  à  7 ,5 degrés au-dessous de ce plan ;   
 
b)  Dans le  cas des navires à  voile  faisant  route,  les  secteurs  vert icaux de visibi l i té  des 
feux électr iques une fois  instal lés  doivent  être  de nature à  maintenir  :  
 
i )  a u  m o i n s  l ' i n t e n s i t é  m i n i m a l e  r e q u i s e  d e  5  d e g r é s  a u - d e s s u s  d u  p l a n  h o r i z o n t a l  à  
5  d e g r é s  a u - d e s s o u s  d e  c e  p l a n  ;  
 
i i )  au moins 50 p.  100 de l ' intensi té  minimale requise  de 25 degrés au-dessus du plan 
horizontal  à  25 degrés au-dessous de ce plan.  
 
c)  Pour  les feux autres qu'électr iques,  ces spécificat ions doivent  ê tre  observées d 'aussi  
près que possible .  
 
 
11.  Intensi té  des feux non électriques 
 
Les feux non électr iques doivent  avoir  autant  que possible  les intensi tés minimales 
spécifiées au tableau de la  sect ion 8 de la  présente  Annexe.  
 
 
12.  Feux de manœuvre 
 
Nonobstant  les  disposi t ions de la  sect ion 2  f)  de la  présente Annexe,  le  feu de manœuvre 
décri t  à  la  règle 34 b)  doi t  ê tre  s i tué dans le  même plan axial  que le  feu ou les  feux de tête  
de mât  et ,  lorsque cela  est  possible ,  à  une distance vert icale  de 2 mètres au moins au-
dessus du feu de tête  de mât  avant ,  à  condit ion d 'être  porté  à  une distance vert icale  d 'au 
moins 2 mètres au-dessus ou au-dessous du feu de tête de mât arrière.  S'i l  n'y a qu'un seul 
feu de tête de mât, le feu de manœuvre, s 'i l  existe, doit être installé à l 'endroit le plus 
visible,  à une distance verticale d'au moins deux mètres du feu de tête de mât.  
 
 
13.  Engins à  grande vi tesse  
 
Le feu de tê te  de mât des engins à  grande vi tesse dont  le  rapport  longueur/ largeur  est  
infér ieur  à  3 ,0 peut  ê tre  placé à  une hauteur  qui ,  par  rapport  à  la  largeur  de l 'engin,  est  
infér ieure à  cel le  prescri te  au paragraphe 2  a)  i )  de la  présente annexe,  à  condit ion que 
l 'angle à  la  base du t r iangle isocèle formé par  le  feu de tête  de mât  et  les  feux de côté,  vus 
de face,  ne soi t  pas infér ieur  à  27°.   
 
 
14.  Agrément 
 
La construct ion des feux et  des marques et  l ' instal la t ion des feux à  bord doivent  être  
jugées sat isfaisantes par  l 'autori té  compétente de l 'Etat  dont  le  navire est  autorisé à  bat tre  
pavil lon.  
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ANNEXE II 
 

SIGNAUX SUPPLEMENTAIRES DES NAVIRES DE PECHE PECHANT 
 A PROXIMITE LES UNS DES AUTRES 

 
 
1.  Générali tés  
 
Les feux mentionnés dans la  présente Annexe doivent ,  s ' i ls  sont  montrés en applicat ion 
des disposi t ions de la  règle 26)  d) ,  ê tre  placés à  l 'endroi t  le  p lus vis ible ,  à  0 ,9  mètre au 
moins les uns des autres et  plus bas que les feux prescr i ts  par  la  règle  26 b)  i )  e t  c)  i ) .  I ls  
doivent  être  vis ibles  sur  tout  l 'horizon à une distance d 'un mil le  au moins,  mais  cet te  
distance doi t  ê t re  infér ieure à  la  portée des feux prescr i ts  par  les présentes Règles pour  
les navires de pêche.  
 
 
2.  Signaux pour chalutiers 
 
a)  Les navires d 'une longueur  égale  ou supérieure à  20 mètres qui  sont  en train de chaluter  
au moyen d 'un chalut  ou de tout  autre  apparei l  immergé doivent  montrer  :  
 
i )  lorsqu'i ls  je t tent  leurs  fi lets  :  deux feux blancs superposés ;  
 
i i )  lorsqu'i ls  halent  leurs fi le ts  :  un feu blanc placé à  la  vert icale  au-dessus d 'un feu rouge 
;  
 
i i i )  lorsque leurs  fi le ts  sont  retenus par  un obstacle :  deux feux rouges superposés.  
 
b)  Tous les navires d 'une longueur  égale  ou supérieure à  20 mètres qui  sont  en train de 
chaluter  à  deux doivent  montrer  :  
 
i )  de nui t ,  un projecteur  dir igé vers  l 'avant  et  en direct ion de l 'autre  navire  faisant  part ie  
de l 'équipe de chalutage à  deux ;  
 
i i )  lorsqu'i ls  je t tent  ou halent  leurs  fi lets  ou lorsque leurs  fi lets  demeurent  retenus par  un 
obstacle ,  les feux prescr i ts  par  la  sect ion 2 a)  c i-dessus.  
 
c)  Un navire  d 'une longueur  infér ieure à  20 mètres qui  est  en train de chaluter  au moyen 
d 'un chalut  ou de tout  autre  apparei l  immergé,  ou en t rain de chaluter  à  deux,  peut  montrer  
les feux prescr i ts  au paragraphe a)  ou b)  de la  présente  sect ion,  selon le  cas.  
 
 
3.  Signaux pour navires pêchant à  la  grande seine 
 
Les navires en train de pêcher  à  la  grande seine peuvent  montrer  deux feux jaunes 
superposés.  Ceux-ci  doivent  s 'a l lumer al ternat ivement  toutes les secondes,  avec des durées 
de lumière et  d 'obscuri té  égales.  I ls  ne peuvent  ê tre  montrés que lorsque le  navire  est  gêné 
par  ses apparaux de pêche.  
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ANNEXE III 
 

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU MATERIEL  
DE SIGNALISATION SONORE 

 
 
1.  Siff le ts  
 
a)  Fréquence et  portée sonore 
La fréquence fondamentale  du signal  doit  ê tre  comprise entre  70 et  700 Hz.  
 
La portée sonore du signal  d 'un siffle t  est  déterminée par  les fréquences,  qui  peuvent  
comprendre la  fréquence fondamentale ,  une ou plusieurs fréquences plus élevées,  s i tuées 
entre  180 et  700 Hz (±  1  p .  100)  e t  fournissant  les niveaux de pression acoust ique 
spécifiés à  la  sect ion 1 c)  c i-dessous.   
 
b)  Limites des fréquences fondamentales 
Afin de garant ir  une grande variété  dans les caractér ist iques des siffle ts ,  la  fréquence 
fondamentale d 'un sifflet  doi t  ê tre  comprise entre les  l imites  suivantes :  
 
i )  entre  70 et  200 Hz à  bord d 'un navire  de longueur  égale  ou supérieure à  200 mètres :  
 
i i )  entre  130 et  350 Hz à  bord d 'un navire  de longueur  égale  ou supérieure à  75 mètres,  
mais infér ieure  à  200 mètres ;  
 
i i i )  entre  250 et  700 Hz à  bord d 'un navire  de longueur  infér ieure a  75 mètres.  
 
c)  Intensi té  du s ignal  et  por tée sonore 
Un sifflet  instal lé  à  bord d 'un navire doit  assurer  dans la  direct ion de son intensi té  
maximale,  à  une distance de 1 mètre  et  dans au moins une bande d 'un t iers d 'octave si tuée 
dans la  gamme des fréquences 180 à  700 Hz (±  1  p .  100) ,  un niveau de pression 
acoust ique au moins égal  à  la  valeur  appropriée du tableau ci-après.  
 

 
Longueur  du navire   

en mètres 
Niveau de pression acoust ique,  à  

un mètres en décibels,   
référence de 2 x 10- 5  N/m2 
(bande d’un t iers d’octave)  

Portée sonore  
en mil les  marins 

200 et  plus 

75 et  plus mais moins de 200 

20 et  plus mais moins de 75 

moins de 20 

143 

138 

130 

120 

2 

1 ,5  

1  

0 ,5  

 
La portée sonore a  été  indiquée dans ce tableau à  t i t re  d 'information.  El le  correspond 
approximativement  à  la  distance à  laquel le  un siffle t  peut  ê tre  entendu sur  son axe avant  
avec une probabi l i té  de 90 p.  100 en air  calme,  à  bord d 'un navire  où le  niveau du brui t  de 
fond aux postes d 'écoute  est  moyen (soi t  68 dB dans la  bande d 'octave centrée sur  la  
fréquence 250 Hz et  à  63 dB dans la  bande d 'octave centrée sur  500 Hz) .  
 
Dans la  prat ique,  la  distance à  laquel le  un siffle t  peut  être  entendu est  t rès variable  et  
dépend beaucoup des condit ions météorologiques.  Les valeurs  indiquées peuvent  être  
considérées comme caractér ist iques mais,  en cas de vent  violent  ou lorsque le  niveau du 
brui t  aux postes d 'écoutes est  é levé,  la  portée sonore peut  ê tre  rédui te .  
 
d)  Caractéris t iques direct ionnelles  
Dans toutes direct ions du plan horizontal  comprises dans un secteur  de ±  45 degrés par  
rapport  à  l ’axe,  le  niveau de pression acoust ique d 'un siffle t  direct ionnel  ne doit  pas ê tre  
infér ieur  de plus de 4 dB au niveau de pression acoust ique prescr i t  sur  l 'axe.  Dans toute  
autre  direct ion du plan horizontal ,  le  niveau de pression acoust ique ne doi t  pas être  infé-
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r ieur  de plus de 10 dB au niveau de la  pression acoust ique prescr i t  sur  l 'axe,  de manière  
que la  por tée dans toute direct ion soi t  égale à  la  moit ié  au moins de la  por tée sur  l 'axe.  Le 
niveau de pression acoust ique doit  ê tre  mesuré dans la  bande d 'un t iers d 'octave qui  pro-
duit  la  por tée 
 
e)  Emplacements des siffle ts  
Lorsqu'un sifflet  d irect ionnel  est  ut i l isé  comme sifflet  unique à bord d 'un navire,  i l  doi t  
ê tre  instal lé  de manière à  produire son intensi té  maximale vers  l 'avant  du navire .  
 
Les siffle ts  doivent  ê t re  placés aussi  haut  que possible  à  bord du navire  pour  réduire  
l ' interception,  par  des obstacles,  des sons émis e t  pour  réduire  le  plus possible  les r isques 
de troubles de l 'ouïe  chez les membres de l 'équipage.  Le niveau de pression acoust ique du 
propre signal  du navire  ne doit  pas dépasser  110 dB (A) aux postes d 'écoute  e t  ne devrai t  
pas,  autant  que possible ,  dépasser  100 dB (A).  
 
f)  Instal lat ion de plusieurs  s ifflets  
Si  des siffle ts  sont  instal lés à  plus de 100 mètres les uns des autres,  i ls  doivent  ê tre  
montés de manière à  ne pas être  act ionnés simultanément.  
 
g)  Ensemble de siff le ts  
Si ,  en raison de la  présence d 'obstacles,  le  champ acoust ique d 'un seul  siffle t  ou de l 'un 
des siff le ts  mentionnés au paragraphe f)  c i-dessus r isque de présenter  une zone où le  
niveau acoust ique du signal  est  sensiblement réduit ,  i l  est  recommandé d 'ut i l iser  un 
ensemble de siffle ts  instal lés de manière à  évi ter  cet te  réduct ion du niveau acoust ique.  
Aux fins des Règles,  un ensemble de siffle ts  est  considéré comme un siffle t  unique.  Les 
siffle ts  d 'un tel  ensemble ne doivent  pas ê tre  si tués à  plus de 100 mètres les uns des autres 
et  doivent  être  montés de manière à  pouvoir  ê tre  act ionnés simultanément.  Leurs 
fréquences doivent  différer  les unes des autres d 'au moins 10 Hz.  
 
 
2.  Cloche ou gong  
 
a)  Intensi té  du s ignal  
Une cloche,  un gong ou tout  autre disposi t i f  ayant  des caractér is t iques acoust iques 
semblables doivent  assurer  un niveau de pression acoust ique d 'au moins 110 dB à une 
distance de un mètre  de ce matér iel .  
 
b)  Construct ion 
Les cloches et  les gongs doivent  ê tre  construi ts  en un matér iau résistant  à  la  corrosion et  
conçus de manière à  émettre  un son clair .  Le diamètre  de l 'ouverture de la  c loche ne do i t  
pas  ê t re  infér ieur  à  300  mi l l imèt res  sur  les  navi res  de  longueur  éga le  ou supér ieure  à  20  
mèt res  e t  à  200  mi l l imèt res  sur  les  navi res  de  longueur  éga le  ou supér ieure  à  12  mètres 
mais infér ieure à  20 mètres.  Lorsque cela  est  possible ,  i l  est  recommandé d’instal ler  un 
bat tant  de cloche à  commande mécanique,  de manière à  garant i r  une force d 'impact  
constante,  mais  i l  doi t  ê tre  possible de l 'act ionner à  la  main.  La masse du bat tant  ne doit  
pas ê tre  infér ieure  à  3  p .  100 de cel le  de la  c loche.  
 
 
3.  Agrément 
 
La construct ion et  le  fonctionnement du matér iel  de signalisat ion sonore ainsi  que son 
instal lat ion à bord du navire doivent  être  jugés sat isfaisants  par  l 'autori té  compétente de 
l 'Etat  dont  le  navire  est  autorisé à  bat tre  pavil lon.  
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ANNEXE IV 
 

SIGNAUX DE DETRESSE 
 
 
1.  Les s ignaux suivants ,  ut i l isés  ou montrés ensemble ou séparément,  t raduisent  la  
détresse et  le  besoin de secours.  
 
a)  coup de canon ou autres signaux explosifs  t i rés à  des interval les d 'une minute environ;  
 
b)  son continu produit  par  un apparei l  quelconque pour  signaux de brume ;  
 
c)  fusées ou bombes projetant  des étoi les rouges lancées une à  une à  de courts  interval les;  
 
d)  signal  émis par  radiotélégraphie ou par  tout  autre  système de signalisat ion,  se  
composant  du groupe  . . .        . . .  (S.O.S.)  du code Morse ;  
 
e)  signal  radiotéléphonique consistant  dans le  mot « Mayday » ;  
 
f)  s ignal  de détresse NC du Code internat ional  de s ignaux ;  
 
g)  s ignal  consistant  en un pavil lon carré ayant ,  au-dessus ou en-dessous,  une boule ou un 
objet  analogue ;   
 
h)  f lammes sur  le  navire  ( te l les qu'on peut  en produire  en brûlant  un bar i l  de goudron,  un 
bari l  d 'hui les ,  e tc . )  ;   
 
i )  fusée à  parachute ou feu à  main produisant  une lumière rouge ;   
 
j )  signal  fumigène produisant  une fumée de couleur  orange ;   
 
k)  mouvements lents e t  répétés de haut  en bas des bras étendus de chaque côté  ;   
 
l )  s ignal  d 'a larme radiotélégraphique ;   
 
m) signal  d 'a larme radiotéléphonique ;   
 
n)  s ignaux transmis par  les  radiobalises de local isat ion des s inistres .   
 
o)  signaux approuvés transmis par  des système de radiocommunicat ions,  y compris les 
répondeurs radar  des embarcat ions ou radeaux de sauvetage.  
 
 
2 .  Est  interdi t  l 'usage de l 'un quelconque des signaux ci-dessus,  sauf dans le  but  d 'indiquer  
un cas de détresse ou un besoin de secours,  a insi  que l 'usage d 'autres signaux suscept ibles 
d 'ê t re  confondus avec l 'un des signaux ci-dessus.  
 
 
3 .  I1  convient  de prêter  at tent ion aux chapitres  pert inents  du Code internat ional  de 
signaux,  au Manuel  de recherche et  de sauvetage à  l 'usage des navires de commerce et  aux 
signaux suivants :  
 
a)  morceau de toi le  de couleur  orange soi t  avec un carré  et  un cercle  de couleur  noire ,  soi t  
avec un autre  symbole approprié  (pour  repérage aér ien)  ;  
 
b)  colorant .  
 


